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НАУКОВА БІБЛІОТЕКА

Сь о годні на ко пи чив ся цілий комп лекс проб лем нор -
ма тив но�пра во во го, фінан со во го, ма теріаль но�тех ніч -
но го, соціаль но го, інфор маційно го та на у ко во�технічно -
го ха рак те ру, яких вчас но не бу ло розв’яза но.

Си ту ація за го ст рюєть ся че рез відсутність на ла год же -
ної сис те ми за без пе чен ня транс по рт ної без пе ки, не дос -
тат ню ре зуль та тивність ви ко нан ня пок ла де них на неї
зав дань і функцій, зни жен ня рівня на у ко во го й технічно -
го суп ро во ду заз на че ної діяль ності. Ць о му спри я ють
складність і не вив ченість ха рак те ру й особ ли вос тей
соціаль них взаємозв’язків, що ви ни ка ють між різни ми
ка те горіями учас ників суспіль них відно син у про цесі
функціону ван ня різних видів транс пор ту.

От же, без пе ку в су час них умо вах тре ба розг ля да ти як
од ну з най го ловніших цілей і невід’ємну умо ву діяль ності
лю дей, соціаль них груп, суспільств, дер жав і світо во го
співто ва ри ст ва. З ог ля ду на це за ко номірним конк рет -
но�істо рич ним про це сом для Ук раїни є пе рег ляд конс ти -
туційно�пра во вої ос но ви сис те ми національ ної без пе ки
з ура ху ван ням чин ни ка без пе ки у транс по рт но му комп -
лексі, який, на на шу дум ку, є од ним із най важ ливіших її
ком по нентів. Тож, як ба чи мо, пос тає гост ра не обхідність
аналізу ва ти проб ле ми без пе ки на кон цеп ту аль но му рівні
з ви ко рис тан ням за галь но на у ко вих і новітніх прик лад -
них ме тодів пізнан ня, орієнто ва них за га лом на те о ре ти -
ко�прик лад не обґрун ту ван ня кон цепції за без пе чен ня
транс по рт ної без пе ки Ук раїни.

Транс по рт на без пе ка є скла до вою національ ної
без пе ки і по ля гає у за побіганні аваріям та інци ден там
на транс порті. Та ка діяльність з ог ля ду на пріори -
тетність прав і сво бод лю ди ни здійснюєть ся шля хом
ство рен ня сис те ми раціональ ної пре вен тив ної без пе -
ки з ме тою мак си маль но мож ли во го, еко номічно

обґрун то ва но го змен шен ня ймовірності ви ник нен ня
транс по рт них аварій і мінімізації їх наслідків. Під за -
без пе чен ням транс по рт ної без пе ки слід ро зуміти
соціаль ний про цес діяль ності відповідних суб’єктів
суспіль них відно син із за побіган ня аваріям та інци -
ден там на транс порті.

От же, мож на дійти та ко го вис нов ку: за без пе чен ня
транс по рт ної без пе ки по ля гає в за без пе ченні пра ва осо -
би на без пе ку в ши ро ко му ро зумінні (за хист жит тя, здо -
ров’я, за га лом конс ти туційних прав гро ма дян). Пріори -
тет ним нап ря мом у цій сфері є за побіган ня ре аль ним та
по тенційним заг ро зам ви ник нен ня аварій і ка та ст роф на
транс порті та їх наслідкам.

Аналіз національ них інте ресів че рез приз му транс по -
рт ної без пе ки свідчить, що ос тан ня спря мо ва на на за -
хист па са жирів, влас ників, от ри му вачів і пе ревізників
ван тажів як осіб, що без по се редньо спо жи ва ють або
ство рю ють транс по рт ний про дукт; влас ників транс по рт -
них за собів і осіб, що йо го фрах ту ють; транс по рт но го
комп лек су, вклю ча ю чи інфра ст рук ту ру та працівників;
еко номічний стан країни, вклю ча ю чи бюд же ти всіх
рівнів; еко логічний стан нав ко лишнь о го се ре до ви ща.
Транс по рт на без пе ка спря мо ва на на до сяг нен ня:

– без пе ки для жит тя, здо ров’я па са жирів під час
здійснен ня пе ре ве зен ня, а та кож  по сад ки, ви сад ки та
очіку ван ня транс по рт но го за со бу, прис то со ва но го для
пе ре ве зен ня лю дей;

– без пе ки пе ре ве зен ня ван тажів та ба га жу, вклю ча ю -
чи об ме жен ня на пе реміщен ня не без печ них і не га ба рит -
них ван тажів, спеціалізацію транс по рт них за собів для пе -
реміщен ня та ких ван тажів, роз роб ку ок ре мих марш рутів
та вста нов лен ня об ме жень за графіком ви ко рис тан ня
магістра лей за галь но го приз на чен ня;
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– без пе ки експлу а тації і функціону ван ня транс по рт -
них об’єктів і за собів, рег ла мен ту ю чи ви мо ги до їх ста ну
та про ве ден ня комп лек су робіт із ре мон ту й обс лу го ву -
ван ня, уне мож лив лю ючи дос туп до не без печ них об’єктів
(не без печ них че рез особ ли вості сво го функціону ван ня
для ото чен ня, а та кож по ру шен ня нор маль них умов
функціону ван ня яких мо же спри чи ни ти аварії або тех но -
генні ка та ст ро фи);

– охо ро ни гро мадсь ко го по ряд ку на транс порті – су -
куп ності ус та нов ле них і взя тих під охо ро ну дер жа вою (в
особі упов но ва же них дер жав них ор ганів, по са до вих
осіб) пра вил по ведінки у гро мадсь ких місцях, на транс -
порті з ме тою ре алізації прав гро ма дян, іно земців, осіб
без гро ма дя н ства на без печ не пе реміщен ня, внаслідок
яко го за до воль ня ють ся їхні відповідні інте ре си, а та кож
пот ре би дер жав но го роз вит ку [7]; 

– без печ но го ста ну до рожніх умов шля хом роз роб ки
та впро вад жен ня ор ганiзацiйних, iнже нер но�технiчних
за ходiв, спря мо ва них на за без пе чен ня збе ре жен ня жит -
тя i май на учас никiв до рожнь о го ру ху, при ве ден ня у на -
леж ний стан дорiг, ву лиць та залiзнич них пе реїздiв, усу -
нен ня при чин ви ник нен ня місць кон це нт рації ДТП, удос -
ко на лен ня ор ганізації ру ху транс пор ту то що.

Ста нов лен ня та роз ви ток Ук раїни як де мок ра тич ної
дер жа ви, інтег рація її у світові та євро пейські струк ту ри
пот ре бує пе ре ос мис лен ня суті, місця та ролі дер жав но го
уп равління за су час них умов на підприємствах транс по -
рт но�до рожнь о го комп лек су. Дер жав на транс по рт на
політи ка в га лузі без пе ки ру ху ре алізуєть ся че рез за ко но -
да в ство Ук раїни, нор ма тив но�пра во ву й нор ма тив -
но�технічну ба зу, вдос ко на лен ня сис те ми дер жав но го
уп равління, уп равління дер жав ною власністю (об’єкта ми
інфра ст рук ту ри, підприємства ми транс пор ту) та дер жав -
не ре гу лю ван ня у сфері відно син і діяль ності суб’єктів
підприємницт ва [4].

Не менш важ ли ву роль відігра ють та кож суб’єкти за -
без пе чен ня без пе ки ру ху на транс порті, від зла год же них
дій яких за ле жить стан аварійності, рівень транс по рт но -
го обс лу го ву ван ня на се лен ня, якість на дан ня транс по рт -
них пос луг то що. Аналіз сис те ми й ком пе тенції суб’єктів
уп равління транс по рт ним комп лек сом Ук раїни
засвідчує, що нинішня сис те ма дер жав но го уп равління
без пе кою на транс порті пот ре бує вдос ко на лен ня. Найоп -
ти мальнішим уба чаєть ся ство рен ня єди но го пла но -
во�ре гу лю валь но го, на у ко во�ме то дич но го, ко ор ди -
наційно го та конт роль но го цент ру, наділе но го дос -
татніми пов но ва жен ня ми що до ор ганізації взаємодії всіх
ор ганів дер жав ної вла ди Ук раїни в заз на ченій сфері.
Ним мо же ста ти Міжвідом ча комісія з пи тань за без пе -
чен ня без пе ки на транс порті. Ство рен ня та ко го ор га ну
да ло б мож ливість, по�пер ше, скон це нт ру ва ти весь
комп лекс уп равлінсь ких функцій із за без пе чен ня без пе -
ки на всіх ви дах транс пор ту в од но му ор гані та здійсню -
ва ти цент ралізо ва не керівницт во; по�дру ге, знач но
ефек тивніше виріши ти пи тан ня про раціональ ну ор -
ганізацію конт роль но�наг ля до вої діяль ності у вка заній
сфері; по�третє, уник ну ти дуб лю ван ня функцій і па ра -
лелізму в діяль ності зга да них суб’єктів, спри я ти по даль -
шо му вдос ко на лен ню керівницт ва і ко ор ди нації діяль -
ності всіх дер жав них ор ганів, пра виль но му роз поділу
фінан со вих і ма теріаль но�технічних за собів, що вит ра -
ча ють ся на про ве ден ня масш таб них за ходів із за без пе -
чен ня без пе ки функціону ван ня транс пор ту.

У сфері за без пе чен ня без пе ки ру ху се ред інших видів
транс пор ту (залізнич но го, повітря но го, морсь ко го та
річко во го) найп роб ле ма тичнішим є ав то мобіль ний (до -
рожній рух). За галь ну кількість за гиб лих у до -
рожньо�транс по рт них при го дах за ос танні 10 років мож -
на прирівня ти до кіль кості меш канців се реднь о го об лас -
но го цент ру країни, а чис ло по терпілих у до -
рожньо�транс по рт них при го дах (далі – ДТП) знач но пе -
ре ви щує кількість жертв від стихійних лих і тех но ген них
ка та ст роф. Та ка си ту ація вик ли кає три во гу в на се лен ня і
пот ре бує вжит тя найрішучіших за ходів для ліквідації
при чин трав ма тиз му на до ро гах. До то го ж по ру шен ня
Пра вил до рожнь о го ру ху водіями транс по рт них за собів

де далі частіше суп ро вод жуєть ся їхнь ою аг ре сив ною по -
ведінкою сто сов но інших учас ників до рожнь о го ру ху.

За ста тис тич ни ми да ни ми, у ба гать ох країнах се ред
при чин збіль шен ня кіль кості до рожньо�транс по рт них
при год ос танніми ро ка ми, як і раніше, домінує людсь кий
чин ник (тоб то низь ка куль ту ра по ведінки водіїв і пішо -
ходів на ву ли цях і до ро гах, свідо ме по ру шен ня Пра вил
до рожнь о го ру ху). Ке ру ван ня транс пор том у нет ве ре зо -
му стані, не дот ри ман ня швидкісно го ре жи му ру ху, виїзд
на сму гу зустрічно го ру ху, ігно ру ван ня сиг налів світло -
фо ра, не у важ не став лен ня до інших учас ників ру ху ста ли
зви чай ним яви щем.

Крім то го, чин не за ко но да в ство у сфері за без пе чен ня
без пе ки учас ників до рожнь о го ру ху не пов ною мірою
відповідає суспіль ним пот ре бам і міжна род но�пра во вим
стан дар там. Тож пе ред те орією і прак ти кою дер жав но го
уп равління пос тає вкрай серйоз не зав дан ня роз ро би ти
відповідний пра во вий комп лекс, кри тич но ос мис лив ши
національ ний і за рубіжний досвід, але най го ловніше –
роз ро би ти й за без пе чи ти реалізацію на у ко во обґрун то -
ва ної кон цепції сис те ми за без пе чен ня без пе ки учас ників
до рожнь о го ру ху в Ук раїні.

За без пе чен ня дот ри ман ня пра вил без пе ки до рож -
ньо  го ру ху є вирішаль ним чин ни ком змен шен ня трав ма -
тиз му в ре зуль таті ДТП. Як по ка зує досвід про мис ло во
роз ви не них країн, ефек тивність за ходів, пок ли ка них
зміни ти мо дель по ведінки учас ників до рожнь о го ру ху,
знач ною мірою за ле жить від то го, наскіль ки су во ро
влада ви ма гає їх дот ри ман ня.

Підви щен ня без пе ки до рожнь о го ру ху потрібно роз -
гля да ти як за галь но національ ний пріори тет, спря мо ва -
ний на зни жен ня темпів зрос тан ня аварійності порівня но
з тем па ми збіль шен ня ав то мобіль но го пар ку, змен шен -
ня тяж кості ДТП і кіль кості за гиб лих на до ро гах. 

Нез ва жа ю чи на вжиті дер жа вою за хо ди з підви щен ня
відповідаль ності за по ру шен ня за ко но да в ства Ук раїни
про до рожній рух, си ту ація на ав тош ля хах кар ди наль но
не зміни ла ся. За шість місяців 2009 ро ку скоєно 109181
ДТП, в яких за ги ну ло 2143 осо би і 19804 – трав мо ва но. Ці
по каз ни ки, з од но го бо ку, свідчать про істот не зни жен ня
рівня аварійності на ав тош ля хах країни порівня но з ана -
логічним періодом 2008 ро ку (відповідно 145465 та
32194). З дру го го бо ку, на фоні ана логічної ста тис ти ки
країн роз ви не ної ав то мобілізації по каз ни ки аварійності в
Ук раїні за ли ша ють ся вкрай ви со ки ми.

Слід та кож заз на чи ти, що за вісім місяців 2009 ро ку
на пе реїздах і коліях залізниць Ук раїни ста ло ся 70 ви -
падків до рожньо�транс по рт них при год, у то му числі 62 –
на пе реїздах і 8 – на коліях по за пе реїзда ми. Найбіль ша
кількість ДТП (45) ста ла ся на об лад на них сиг налізацією
пе реїздах, але без чер го во го. Вин ни ми в усіх зафіксо ва -
них транс по рт них при го дах виз на но водіїв, які нех ту ва -
ли пра ви ла до рожнь о го ру ху й без пе ки. В ре зуль таті ДТП
на пе реїздах про тя гом вось ми місяців 2009 ро ку за ги ну -
ла 21 осо ба, 29 – трав мо ва но [3].

Поліпши ти стан без пе ки до рожнь о го ру ху, на наш
пог ляд, мож на шля хом ре алізації єди ної дер жав ної
політи ки, що пе ред ба чає:

– фор му ван ня гро мадсь кої дум ки сто сов но до -
рожньої аварійності як проб ле ми за галь но національ но -
го ха рак те ру, знач не роз ши рен ня спект ру ви хов них за -
ходів, спря мо ва них на підви щен ня до рожньої куль ту ри
гро ма дян;

– ство рен ня сис те ми дер жав них стан дартів у сфері
за без пе чен ня без пе ки до рожнь о го ру ху з ура ху ван ням
міжна род них ви мог і угод;

– удос ко на лен ня технічно го ре гу лю ван ня на ав то -
мобіль но му й місь ко му гро мадсь ко му транс порті з ме тою
за без пе чен ня їх конструк тив ної та експлу а таційної без пе ки;

– роз ви ток і поліпшен ня ста ну ву лич но�шля хо вої ме -
режі, вдос ко на лен ня ор ганізації до рожнь о го ру ху;

– нав чан ня дітей у період дошкіль но го ви хо ван ня та
в по чат ковій школі  пра виль ної по ведінки як учас ників
до рожнь о го ру ху;

– знач не підви щен ня рівня ви мог до ор ганізацій, що
здійсню ють підго тов ку май бутніх водіїв ав то мобіля;
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– удос ко на лен ня сис те ми на дан ня гро ма дя нам пра ва
на ке ру ван ня транс по рт ни ми за со ба ми, а та кож за без пе -
чен ня на леж ної якості підго тов ки водіїв і до пус ку їх до
участі в до рожнь о му русі;

– за без пе чен ня учас ників ру ху інфор мацією про
мож ливі не без пе ки і спо со би їх по до лан ня;

– роз ви ток сис тем вчас но го сповіщен ня про ДТП і на -
дан ня пер шої невідклад ної ме дич ної до по мо ги по -
терпілим;

– удос ко на лен ня струк ту ри сис те ми уп равління без -
пе кою ру ху на фе де раль но му й регіональ но му рівнях,
поліпшен ня ко ор ди нації діяль ності ор ганів ви ко нав чої
вла ди у сфері без пе ки ру ху;

– поліпшен ня технічно го ос на щен ня залізнич них пе -
реїздів;

– удос ко на лен ня конт роль но�наг ля до вої діяль ності у
сфері за без пе чен ня без пе ки до рожнь о го ру ху;

– при ве ден ня за ходів адміністра тив ної й кри мі наль -
ної відповідаль ності за по ру шен ня пра вил до рожнь о го
ру ху у відповідність до суспіль ної не без пе ки цих по ру -
шень;

– роз ви ток і вдос ко на лен ня ме ханізмів стра ху ван ня з
ме тою га ран то ва но го відшко ду ван ня збит ку від ДТП і за -
без пе чен ня сис те ма тич ної ро бо ти що до їх за побіган ня.

За ли ша ють ся ак ту аль ни ми пи тан ня підви щен ня без -
пе ки ру ху на залізнич но му й повітря но му транс порті,
морсь ко му суд ноп лавстві та суд ноп лавстві на внутрішніх
вод них шля хах.

Що ро ку не менш як 15 аварійних ви падків трап ляєть -
ся на морсь ко му та річко во му транс порті. Ос нов ни ми
при чи на ми та ких ви падків є по ру шен ня обов’яз ко вих
пос та нов що до морсь ких тор го вих портів, за галь них та
особ ли вих пра вил пла ван ня по Ду наю, пра вил суд ноп -
ла в ства на внутрішніх вод них шля хах, технічної експлу а -
тації річко во го транс пор ту, ста ту ту служ би, а та кож по -
мил кові дії капітанів, членів екіпажів, не за довіль на ор -
ганізація вах то вої служ би. Аналіз ма теріалів аварійних
справ засвідчує, що людсь кий чин ник є го лов ним у 78
відсот ках аварій, що вка зує на не дос тат ню ро бо ту суд -
ноп лав них ком паній з підви щен ня кваліфікації суд но -
водіїв [1; 5, с. 6].

Не менш проб лем ною за ли шаєть ся си ту ація в
авіаційній га лузі. Ре зуль та ти  аналізу ста тис тич них да них
про авіаційні події, що ста ли ся за ос танні шість років в
Ук раїні, свідчать про знач не погіршен ня ста ну без пе ки
поль отів під час про ве ден ня авіаційних робіт як за аб со -
лют ни ми, так і за віднос ни ми по каз ни ка ми аварійності.
За да ни ми Міжна род ної ор ганізації цивіль ної авіації,
відносні по каз ни ки рівня без пе ки поль отів у вітчиз няній
га лузі цивіль ної авіації  знач но гірші за се редні за галь -
носвітові. За ос танні де сять років стра хові ком панії
відшко ду ва ли збитків від авіаційних подій на су му по над
160 млн. гри вень [6].

Підви щен ня ефек тив ності дер жав но го уп равління
без пе кою на транс порті не мож ли ве без підви щен ня опе -
ра тив ності та ефек тив ності аварійно�ря ту валь них робіт у
разі до рожньо�транс по рт них при год, без удос ко на лен ня
сис те ми на дан ня екстре ної ме дич ної до по мо ги й ство -
рен ня єди них чер го во�дис пет черсь ких служб.

У профілак тичній ро боті важ ко пе ре оціни ти роль за -
собів ма со вої інфор мації. Доціль ною є ор ганізація
періодич них радіо� і те ле курсів із нав чан ня на се лен ня
Пра вил до рожнь о го ру ху, пра вил без пе ки на різних ви -
дах транс пор ту. 

Од ним із нап рямів та кої ро бо ти є про ве ден ня в за со -
бах ма со вої інфор мації про па ган ди стсь кої кам панії з
дот ри ман ня норм без пе ки на транс порті із за лу чен ням
до неї керівників і фахівців міністерств та відомств. Не -
обхідно роз роб ля ти й зап ро вад жу ва ти нові фор ми та
ме то ди нав чан ня дітей і підлітків, ви хо ван ня в них транс -
по рт ної куль ту ри. Про дов жи ти атес тацію нав чаль них
зак ладів із підго тов ки й пе репідго тов ки водіїв та інших
фахівців транс по рт них про фесій, що здійсню ють уп -
равління транс по рт ни ми за со ба ми, за без пе чи ти підви -
щен ня кваліфікації вик ла даць ко го скла ду, вдос ко на лен -
ня технічно го ос на щен ня нав чаль но го про це су.

Не обхідно па ра лель но зап ро вад жу ва ти нові фор ми
конт ро лю за дот ри ман ням ре жимів праці й відпо чин ку
чер го во�дис пет черсь ко го пер со на лу та водіїв, а та кож
нові технічні за со би реєстрації па ра метрів ру ху.  

Пе рег ляд, роз роб ку й зат ве рд жен ня па ке та нор ма -
тив них до ку ментів з конструк тив ної, зок ре ма, ак тив ної й
па сив ної без пе ки транс по рт них за собів, потрібно
здійсню ва ти з ура ху ван ням чин них дер жав них і міжна -
род них стан дартів, їх сер тифікації, ви дачі ліцензій на
пра во пе ре ве зен ня па са жирів і ван тажів. За рубіжний
досвід роз вит ку національ но го за ко но да в ства, що ре гу -
лює відно си ни у сфері за без пе чен ня транс по рт ної без пе -
ки, слід ви ко рис та ти для ство рен ня ме ханізму пра во во го
ре гу лю ван ня цієї проб ле ми в Ук раїні.

Аналіз пра во вої ба зи у сфері за без пе чен ня транс по -
рт ної без пе ки свідчить, що особ ли ве місце в ній на ле -
жить за ко нам. І це цілком об’єктив но. Ос но вою пра во во -
го ре гу лю ван ня транс по рт ної без пе ки має бу ти за кон.
Од нак обійти ся в пра во во му ре гу лю ванні без підза кон -
них нор ма тив но�пра во вих актів прак тич но не мож ли во:
це приз ве ло б до по над нор мо во го на ван та жен ня на за -
ко но давчі ор га ни й уповіль ни ло б ре а гу ван ня на конк -
рет ну си ту ацію.

Підза конні ак ти да ють змо гу опе ра тив но ре а гу ва ти
на зміни в об’єкті пра во во го ре гу лю ван ня, із най мен ши -
ми втра та ми оми на ти про га ли ни в за коні, що найбільш
ха рак тер но для ло калізації та за побіган ня аваріям з ог ля -
ду на їхню не ор ди нарність, швидкість роз вит ку подій.
Че рез брак інфор мації, її не дос тат ню опе ра тивність за -
ко но да вець не в змозі пе ред ба чи ти й рег ла мен ту ва ти
всю су купність суспіль них відно син, що скла да ють ся у
сфері за без пе чен ня транс по рт ної без пе ки. Зав дан ня по -
ля гає в то му, щоб чітко роз ме жу ва ти ті сфе ри пра во во го
впли ву, ку ди зак ри то дос туп підза кон ним ак там. У зв’яз -
ку з цим де які ав то ри заз на ча ють, що юри дич ною на у -
кою ще не відпраць о ва но чітких кри теріїв роз ме жу ван ня
суспіль них відно син, за до по мо гою яких во ни ре гу лю ва -
ли ся б на за ко но дав чо му й підза кон но му рівні [2]. Інші
стве рд жу ють, що пи тан ня, які сто су ють ся прав, сво бод і
відповідаль ності,  ре гу лю ва ти че рез по се ред ни цт во
підза кон них нор ма тив но�пра во вих актів  не мож на [8, с.
362–364].

Без пе реч но, ви нят ко вою сфе рою дії за ко ну по вин но
бу ти пра во ве вста нов лен ня всіх го лов них еле ментів
транс по рт ної без пе ки. До сфе ри ж ком пе тенції суб’єктів
підза кон ної нор мот вор чості ма ють увійти ли ше конк ре -
ти зація й де талізація за ко но дав чих при писів, а та кож
рег ла мен тація ор ганізації їх ви ко нан ня без зміни об сягів
пра во во го ре гу лю ван ня. Унаслідок підза кон ної нор мот -
вор чості ор га ни ви ко нав чої вла ди не по винні на бу ва ти
но вих пов но ва жень, але й не втра ча ти тих, що вже пе -
ред ба чені за ко но дав чи ми ак та ми. Неп ри пус ти мим та -
кож є роз ши рен ня чи зву жен ня, порівня но з за ко ном,
підстав їх, зас то су ван ня. Звідси вип ли ває не обхідність
пе ред ба ча ти юри дичні га рантії, щоб підза конні нор ма -
тив но�пра вові ак ти не об ме жу ва ли за кон них прав і сво -
бод лю ди ни та гро ма дя ни на.

Підви щен ня якості й по си лен ня обґрун то ва ності
рішень не мож ливі без сис тем моніто рин гу транс по рт них
при год. З ог ля ду на це не обхідним є ство рен ня ор -
ганізаційної струк ту ри (міжвідом чо го інфор -
маційно�аналітич но го цент ру), яка має інфор му ва ти ор -
га ни дер жав но го уп равління про стан і проб ле ми за без -
пе чен ня без пе ки на транс порті, вжи вані за хо ди та їх
ефек тивність. 

От же, дер жав на політи ка транс по рт ної без пе ки Ук -
раїни має виз на ча ти ся з ура ху ван ням пріори тет ності
національ них інте ресів Ук раїни в зга даній сфері та
здійсню ва ти ся шля хом ре алізації відповідних стра тегій і
прог рам згідно з чин ним за ко но да в ством. Во на має бу -
ду ва ти ся на та ких прин ци пах:

– га ран то ва но го за без пе чен ня дер жа вою функціону -
ван ня й роз вит ку сис тем за без пе чен ня без пе ки на транс -
порті;

– по ши рен ня дер жав но го конт ро лю і наг ля ду в
зазна ченій сфері на ви роб ників, імпор терів і влас ників
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транс по рт них за собів будь�яких форм влас ності й видів
діяль ності;

– за без пе чен ня адек ват ності санкцій (по ка рань), що
зас то со ву ють ся, до сту пе ня суспіль ної не без пе ки по ру -
шень норм і пра вил;

– ко ор ди нації дій із за без пе чен ня ан ти те ро рис тич ної
без пе ки на транс порті;

– ко ор ди нації дій із ви ко рис тан ня транс пор ту з ме тою
за хис ту на се лен ня і те ри торій в час тині цивіль ної обо ро -
ни, у надз ви чай них си ту аціях при род но го і тех но ген но го
ха рак те ру, а та кож під час ліквідації їх, наслідків з од но -
час ним не до пу щен ням ство рен ня надз ви чай них си ту ацій
під час експлу а тації транс по рт ної інфра ст рук ту ри;

– фор му ван ня єди них прин ципів і підходів до про -
фесійно го до бо ру, підго тов ки й пе репідго тов ки
працівників транс по рт ної сфе ри, ре гу лю ван ня їх праці;

– зміцнен ня кад ро вої про фесійної ба зи транс по рт ної
га лузі, вдос ко на лен ня сис те ми спеціалізо ва них нав чаль -
них зак ладів відповідно до перс пек тив них ви мог до ви -
со кок валіфіко ва них фахівців транс пор ту.

Без пе реч но, здійснен ня дер жав ної політи ки транс по -
рт ної без пе ки є не ли ше за со бом ре гу лю ван ня транс по -
рт но го про це су, а й пе ре дусім інстру мен том за без пе чен -
ня інте ресів дер жа ви. Її ефек тивність виз на ча ти меть ся
чітким дот ри ман ням об ра них пріори тетів, надійним пра -
во вим, ор ганізаційним, ма теріаль ним та інфор маційним
за без пе чен ням за ходів дер жав но го ре гу лю ван ня без пе -
ки пе ре ве зень, об’єднан ням зу силь ор ганів дер жав ної
вла ди, місце во го са мов ря ду ван ня та гро мадсь кості для
до сяг нен ня спіль ної ме ти ? за побіган ня ре аль ним та по -
тенційним заг ро зам ви ник нен ня аварій і ка та ст роф на
транс порті та їх наслідкам. 
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Оле на ЖОВНІР,
здо бу вач ка фед ри криміналь но го 
пра ва і пра во суд дя Міжна род но го 
еко номіко�гу манітар но го 
універ си те ту імені ака деміка С. Дем’ян чу ка
(м. Рівне)

Ак тив ний роз ви ток рин ко вих відно син в Ук раїні, ста нов лен ня
но вих форм влас ності та підприємницт ва поз на чи ли ся на
струк турі й ди наміці ор ганізо ва ної зло чин ності та ко рупції,
про я ви яких де далі частіше фіксу ють ся у кре дит но�фінан совій
та банківській сфе рах, у ході при ва ти зації, зовнішнь о е ко -
номічній діяль ності, па лив но�енер ге тич но му комп лексі,
на ринку цук ру то що.

Ор ганізо ва на зло чинність і ко рупція ста ють нині
істот ним чин ни ком по си лен ня соціаль ної нап ру же ності й
дес табілізації суспільства, за ва жа ють оз до ров лен ню
еко номіки, упо ряд ку ван ню спо жив чо го рин ку, спри чи -
ню ють де фор мацію но вих форм еко номічних під приєм -
ниць ких відно син. Де далі біль ших обертів на би ра ють

не без печні про це си зро щу ван ня за галь нок риміналь ної
та еко номічної зло чин ності, зок ре ма лідерів зло чин них
уг ру по вань із ко рум по ва ни ми по са до ви ми осо ба ми ор -
ганів вла ди та уп равління, пра во охо рон них ор ганів.

До ка зом ак тивізації ор ганізо ва ної зло чин ності та
ко рупції є ста тис тичні дані Національ но го бан ку Ук -

Проб ле ми право во го забез пе чен ня
про тидії ор ганізо ваній зло чин ності 
та ко рупції

Джерела


