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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 

ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 52 

14. Савельева С. С. Педагогические условия формирования профессиональной 
компетентности учителя в образовательном процессе ВУЗА : [монография] / 
С. С. Савельева. – Воскресенск : Издательство «Позитив», 2012. – 220 с. 

15. Сафонова В. В. Социокультурный подход к обучению иностранным языкам / 
В. В. Сафонова. – М. : Высшая школа, 1991. – 305 с. 

16. Советский энциклопедический словарь [гл. ред. А. М. Прохоров] – 3-е изд. – М. : 
Советская энциклопедия, 1985. – 1600 с. 

17. Технології інтеграції змісту освіти : зб. наук. праць/ [ред. кол., головн. 
ред. В. Р. Ільченко]. – Полтава : ПОІППО, 2013. – Вип. 5. –264 с. 

18. Томахин Г. Д. Реалии в языке и культуре / Г. Д. Томахин // Иностранные языки в 
школе. – 1997. – № 5. – С. 13–18. 

19. Український педагогічний словник / [авт.- уклад. Гончаренко С.]. – К. : Либідь, 
1997. – 373 с. 

20. Хуторской А. В. Ключевые компетенции как компонент личностно- 
ориентированного образования/ А. В. Хуторской // Народное образование. –
2003. –№ 2. – С. 58–64. 

 
Стаття надійшла до редакції 18.08.2016 р. 

ГОНЧАРОВА Е. 
Высшее учебное заведение Укоопсоюза «Полтавский университет экономики и 
торговли»,  Украина 
ФОРМИРОВАНИЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ КОМПЕТЕНТНОСТИ БУДУЩИХ УЧИТЕЛЕЙ 
ИНОСТРАННОГО ЯЗЫКА 
В статье анализируется смещение акцентов в оценивании полученных результатов 

образования с принятых ранее понятий, таких, как «образованность», «культура», 
«подготовленность», «качество знаний» и прочее на понятия «компетенции» и 
«компетентности». В контексте модернизации образования результатом обучения выпускников 
ВУЗ должно быть овладение совокупностью компетентностей, соответствующих требованиям 
современного рынка труда и современным общественным тенденциям. 

Ключевые слова: компетентность, профессиональная компетентность, компетенции, 
ключевые компетентности, компетентностный подход, мотивація, учебная мотивація. 
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Higher Educational Establishment of Ukoopspilka “Poltava University of Economics and 
Trade”, Ukraine 
FORMING THE PROFESSIONAL COMPETENCE OF FUTURE FOREIGN LANGUAGE 
TEACHERS 
Shifting the accents in evaluating the obtained results of education from the accepted notions, 

such as “educational accomplishments”, “culture”, “preparedness”, “the quality of knowledge”, etc., 
to the concepts of “competence”, “competency” has been analyzed in the article. Mastering the 
whole complex of competences corresponding to the requirements of the modern market of labor 
and modern social tendencies has to be the result of studying of pedagogical higher educational 
establishments’ graduates in the context of education modernization.  

Optimal ensuring of the process of implementing the competence approach in the educational 
environment motivates a student to master universal competences which stipulates his or her 
active and equal participation as a subject in social activities. The main attention is paid to forming 
professional competence that is to thorough mastering the knowledge, skills, and attitudes 
necessary in the concrete sphere of activities.   

While analyzing the specifics of professional training of a foreign language teacher at 
pedagogical higher educational establishments in the context of investigation the author has paid 
attention to the problem of forming professionally meaningful (subject) competences exactly for 
the defined profile of training the future specialists. 

Keywords: competence, professional competence, competences, key competences, competence 
approach, motivation, study motivation. 
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ГАЛИНА ГОРОХОВА 
Кіровоградський державний педагогічний університет 
імені ВолодимираВинниченка, м. Кропивницький 

ФОРМУВАННЯ ПРОФЕСІЙНОЇ МОТИВАЦІЇ МАЙБУТНІХ 
ІНЖЕНЕРІВ У ПРОЦЕСІ ФАХОВОЇ ПІДГОТОВКИ У ВНЗ І –ІІ 
РІВНІВ АКРЕДИТАЦІЇ 

Проаналізовано роль та суть професійної мотивації для майбутніх інженерів 
у процесі їх професійного становлення. Визначено головні педагогічні умови 
формування професійної мотивації майбутніх інженерів. Запропоновано 
методику реалізації педагогічних умов формування професійної мотивації 
майбутніх інженерів в умовах ВНЗ І – ІІ рівнів акредитації та досліджено 
ефективність її використання в системі вищої професійної освіти. 

Ключові слова: мотивація, мотив, професійна мотивація, інженер, 
професійна мотивація інженера, педагогічні умови, методика. 

Прискорення науково-технічного прогресу визначає підвищені вимоги до якісного 
потенціалу працівників інженерної справи, які займаються виробничо-технологічною 
діяльністю та генеруванням, розробленням і впровадженням нових технологічних ідей. 
Особливого значення набуває питання формування у майбутніх інженерів професійної 
мотивації в процесі їх фахової підготовки. Нажаль, підготовка фахівців інженерних 
галузей в умовах вищого навчального закладу не завжди супроводжується формуванням 
професійної мотивації, що позначається на їх ставленні до своєї майбутньої професії 
найчастіше втратою трудових мотивів та установок, якими, зазвичай, керуються 
майбутні фахівці у своїй трудовій діяльності [2, с. 277]. Відповідно, наявність сформованої 
професійної мотивації у майбутніх інженерів впливає на ефективність всієї виробничо-
професійної діяльності та визначає психологічну складову професійної придатності до 
роботи у сфері інжинірингу [7, с. 76].  

Останні дослідження проблеми формування професійної мотивації висвітлено у 
працях педагогів, соціологів та психологів: А. Дербеньової [3], Т. Титаренко[6, с. 440-
454], Ю. Трофімова [9], Т. Кудріної [10, с. 386-406], В. Городяненка [2, с. 277-283], 
Н. Волкової [1, с. 118-121], О. Степанова [8, с. 356-358], Л. Орбан-Лембрик [5], 
М. Лукашевича [4, с. 334-345]. 

Утім, аналіз досліджень літературних джерел свідчить про недостатню вивченість 
проблеми формування професійної мотивації в системі вищих навчальних закладів І – ІІ 
рівнів акредитації та вказує на відсутність розробок по формуванню професійної 
мотивації в процесі фахової підготовки майбутніх інженерів. 

Мета статті полягає в узагальненні поняття «професійна мотивація», у розробці та 
описі методики формування професійної мотивації майбутніх інженерів для 
використання в умовах вищих навчальних закладів І – ІІ рівнів акредитації. 

Результати дослідження. У науковій літературі найчастіше зазначено, що 
мотивація – це сукупність причин психологічного характеру, що пояснюють поведінку 
людини, спрямованість і активність цієї поведінки [3, с. 7]. 

Соціологічний аналіз розглядає мотив як свідомий збуджувач поведінки та 
діяльності людини, спрямованої на задоволення різноманітних (матеріальних, 
соціальних, духовних) потреб, а професійну мотивацію як внутрішню спонуку до 
трудової діяльності з метою досягнення певних цілей, зацікавленість у такій діяльності 
[2, с. 277-278]. 

У психології праці утвердився погляд, згідно з яким професійна мотивація 
формується і виявляється в діяльності [ 9, с. 437]. 

 © Г. Горохова, 2016 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Педагогічна наука розглядає професійну мотивацію як підготовку до праці 
(наявність загальноосвітніх і політехнічних знань, загальних основ виробничої 
діяльності, вироблення умінь і навичок, необхідних для трудової діяльності, підготовка 
до свідомого вибору професії) та визначає методи стимулювання і  мотивації 
навчально-пізнавальної діяльності  [1, с. 118].  

Використання методів стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної діяльності 
в процесі фахової підготовки здійснює значний вплив на формування професійної 
мотивації майбутніх фахівців, підвищує їх зацікавленість до обраного фаху та  спонукає 
до трудової діяльності з метою досягнення самореалізації.  

Отже, аналіз фонду літературних джерел дає можливість висунути припущення, що 
професійна мотивація майбутніх інженерів не є виключенням і також формується у 
процесі діяльності, а саме фахової підготовки, значний вплив здійснюють методи 
стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної діяльності, які розроблені 
педагогічною наукою, та педагогічні умови, які для майбутніх фахівців інженерних 
галузей відрізняються своєю інженерною спрямованістю. 

Досліджуючи проблему професійної мотивації майбутніх інженерів було виявлено, 
що серед студентів, які вступають у вищі навчальні заклади інженерного спрямування 
значний процент складають ті, кому подобається сама професійна технічна діяльність, 
пов’язана з винахідництвом, конструюванням, налагодженням, виготовленням, 
обслуговуванням тощо, а є вступники, мотиви яких формуються в процесі їх фахової 
підготовки в технічному ВНЗ. В результаті мотиви вступу студентів і першої і другої 
групи, в процесі здобуття вищої освіти, змінюються на професійні і формується 
професійна мотивація, яка сприяє у майбутньому професійному становленню та 
професійній самореалізації і спрямовує особистість на подальше кар’єрне зростання. 
Але в кожному технічному ВНЗ існує контингент студентів, які у перші роки навчання 
змінюють технічний напрям підготовки, або взагалі залишають навчальний заклад за 
певних обставин. Причинами таких рішень, зазвичай, вважать помилковість у виборі 
професії, несформованість чітких професійних орієнтацій або несприятливі умови 
процесу адаптації. Безумовно, всі ці причини обумовлюють втрату контингенту на 
початкових етапах навчання, але специфікою роботи технічного вищого навчального 
закладу в усуненні означених причин, на наш погляд,  виступає саме робота по 
формуванню професійної мотивації, яка допомагає студентам з перших днів навчання в 
технічному ВНЗ чітко зрозуміти правильність свого професійного вибору, сприяти 
успішній адаптації і реалізації своєї особистості у створенні корисних та практичних 
винаходів вже на першому етапі навчання. Випускники технічних вищих навчальних 
закладів, у котрих сформована професійна мотивація, свідомо продовжують своє 
професійне зростання за спеціальністю на провідних підприємствах, досягаючи успіхів 
в кар’єрі.  

Вважаємо, що провідна роль у вирішені окреслених питань належить ВНЗ І – ІІ 
рівнів акредитації, адже саме до коледжів і технікумів вступає наймолодший 
контингент молоді, який потребує посильної уваги зі сторони педагогів, спроможних 
створити відповідні педагогічні умови, які будуть сприяти успішному формуванню 
професійної мотивації майбутніх фахівців. 

Пошук та опанування психолого-педагогічних способів, методів і прийомів 
формування мотивації навчальної діяльності сприяли створенню методики формування 
професійної мотивації для майбутніх інженерів в умовах ВНЗ І – ІІ рівнів акредитації.  

В експериментальній перевірці методики дослідження взяли участь студенти 
Кіровоградського машинобудівного коледжу Кіровоградського національного 
технічного університету. 

Методика роботи полягає у створенні педагогічних умов формування професійної 
мотивації майбутніх інженерів, які було реалізовано педагогічним колективом 
Кіровоградського машинобудівного коледжу КНТУ. 

Психологом коледжу: 
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I. Розроблено план заходів щодо формування мотивації професійної діяльності 
студентів першого курсу, в якому виокремлено складники дослідження професійної 
мотивації майбутніх інженерів: адаптаційний, навчально-мотиваційний та 
мотиваційно-технічний: 

1. Адаптаційний: «Робота і система заходів адаптаційного періоду першокурсників» 
(відповідальні – куратори, практичний психолог; термін виконання – протягом 
навчального року): 

1) ознайомлення першокурсників зі змістом, перспективами обраної професії; 
2) діагностування особливостей адаптаційного періоду першокурсників («Анкета 

першокурсника»). Вивчення та подолання причин дезадаптації; 
3) діагностування інтересів студентів першого курсу, залучення їх до гуртків, 

сприяння самопізнанню та всебічному і гармонійному розвитку; 
4) допомога у вирішенні індивідуальних та колективних морально-психологічних 

проблем, які виникають у студентів в процесі адаптації; 
5) допомога в адаптації студентам до умов проживання в гуртожитку; 
6) допомога та поради студентам із організації побуту, харчування, відпочинку та 

оздоровлення; 
7) діагностування відносин між студентами групи та вивчення психологічного 

клімату групи за допомогою методики «Соціометрія», «Я і моя група», визначення 
індексу групової згуртованості; 

8) постійний моніторинг процесу адаптації студентів (психологічні тести, спілкування з 
групою, викладачами, індивідуальне спілкування зі студентами та батьками); 

9) допомога у формуванні в групі здорового морально-психологічного клімату та у 
профілактиці порушень студентами правил внутрішнього розпорядку коледжу; 

10) оформлення  папки роботи куратора  з адаптації  студентів; 
11) ознайомлення студентів з системою  виховної роботи коледжу; 
12) проведення батьківських зборів, спілкування та співпраця  з батьками студентів; 
13) ознайомлення студентів із системою студентського самоврядування у коледжі; 
14) вибори органів студентського самоврядування групи (старости, профорг, 

заступники  за напрямами); 
15) розробка кураторами методичного матеріалу (циклу бесід), який сприяє 

професійній, соціальній, та психологічній адаптації:  
бесіда: «Як працювати в бібліотеці», 
бесіда: «Як краще організувати навчальну та самостійну роботу», 
бесіда: « Про етику міжособистісних стосунків у групі»; 
16) залучення студентів до культурно-мистецьких, оздоровчо-спортивних заходів та 

організації студентського дозвілля; 
17) заняття-тренінги для студентів І-го курсу з метою успішної адаптації до умов 

навчання; 
18) огляд художньої самодіяльності груп нового набору «Осінній вернісаж»; 
19) бесіда «Про підготовку до екзаменаційної сесії» (форми активізації навчання 

студентів з підготовки до складання сесії); 
20) аналіз  на кураторських годинах стану відвідування студентами групи занять, 

успішності та дисципліни у групі; 
21) підведення підсумків навчального семестру; 
22) групова психокорекційна робота з першокурсниками, що мають труднощі у 

період адаптації. 
2. Навчально-мотиваційний: «Робота і система заходів формування мотивації 

навчальної діяльності» (відповідальні – куратори, психолог, викладачі, методист; 
термін проведення – протягом навчального року):  

1) дослідження мотиваційної сфери студентів за допомогою анкет та 
опитувальників, визначення ступеня сформованості мотивації навчальної діяльності; 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
 

ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 7 

100 92

8

29

71 67

18 15

100

58
42

0

20
40
60

80
100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Педагогічна наука розглядає професійну мотивацію як підготовку до праці 
(наявність загальноосвітніх і політехнічних знань, загальних основ виробничої 
діяльності, вироблення умінь і навичок, необхідних для трудової діяльності, підготовка 
до свідомого вибору професії) та визначає методи стимулювання і  мотивації 
навчально-пізнавальної діяльності  [1, с. 118].  

Використання методів стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної діяльності 
в процесі фахової підготовки здійснює значний вплив на формування професійної 
мотивації майбутніх фахівців, підвищує їх зацікавленість до обраного фаху та  спонукає 
до трудової діяльності з метою досягнення самореалізації.  

Отже, аналіз фонду літературних джерел дає можливість висунути припущення, що 
професійна мотивація майбутніх інженерів не є виключенням і також формується у 
процесі діяльності, а саме фахової підготовки, значний вплив здійснюють методи 
стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної діяльності, які розроблені 
педагогічною наукою, та педагогічні умови, які для майбутніх фахівців інженерних 
галузей відрізняються своєю інженерною спрямованістю. 

Досліджуючи проблему професійної мотивації майбутніх інженерів було виявлено, 
що серед студентів, які вступають у вищі навчальні заклади інженерного спрямування 
значний процент складають ті, кому подобається сама професійна технічна діяльність, 
пов’язана з винахідництвом, конструюванням, налагодженням, виготовленням, 
обслуговуванням тощо, а є вступники, мотиви яких формуються в процесі їх фахової 
підготовки в технічному ВНЗ. В результаті мотиви вступу студентів і першої і другої 
групи, в процесі здобуття вищої освіти, змінюються на професійні і формується 
професійна мотивація, яка сприяє у майбутньому професійному становленню та 
професійній самореалізації і спрямовує особистість на подальше кар’єрне зростання. 
Але в кожному технічному ВНЗ існує контингент студентів, які у перші роки навчання 
змінюють технічний напрям підготовки, або взагалі залишають навчальний заклад за 
певних обставин. Причинами таких рішень, зазвичай, вважать помилковість у виборі 
професії, несформованість чітких професійних орієнтацій або несприятливі умови 
процесу адаптації. Безумовно, всі ці причини обумовлюють втрату контингенту на 
початкових етапах навчання, але специфікою роботи технічного вищого навчального 
закладу в усуненні означених причин, на наш погляд,  виступає саме робота по 
формуванню професійної мотивації, яка допомагає студентам з перших днів навчання в 
технічному ВНЗ чітко зрозуміти правильність свого професійного вибору, сприяти 
успішній адаптації і реалізації своєї особистості у створенні корисних та практичних 
винаходів вже на першому етапі навчання. Випускники технічних вищих навчальних 
закладів, у котрих сформована професійна мотивація, свідомо продовжують своє 
професійне зростання за спеціальністю на провідних підприємствах, досягаючи успіхів 
в кар’єрі.  

Вважаємо, що провідна роль у вирішені окреслених питань належить ВНЗ І – ІІ 
рівнів акредитації, адже саме до коледжів і технікумів вступає наймолодший 
контингент молоді, який потребує посильної уваги зі сторони педагогів, спроможних 
створити відповідні педагогічні умови, які будуть сприяти успішному формуванню 
професійної мотивації майбутніх фахівців. 

Пошук та опанування психолого-педагогічних способів, методів і прийомів 
формування мотивації навчальної діяльності сприяли створенню методики формування 
професійної мотивації для майбутніх інженерів в умовах ВНЗ І – ІІ рівнів акредитації.  

В експериментальній перевірці методики дослідження взяли участь студенти 
Кіровоградського машинобудівного коледжу Кіровоградського національного 
технічного університету. 

Методика роботи полягає у створенні педагогічних умов формування професійної 
мотивації майбутніх інженерів, які було реалізовано педагогічним колективом 
Кіровоградського машинобудівного коледжу КНТУ. 

Психологом коледжу: 
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I. Розроблено план заходів щодо формування мотивації професійної діяльності 
студентів першого курсу, в якому виокремлено складники дослідження професійної 
мотивації майбутніх інженерів: адаптаційний, навчально-мотиваційний та 
мотиваційно-технічний: 

1. Адаптаційний: «Робота і система заходів адаптаційного періоду першокурсників» 
(відповідальні – куратори, практичний психолог; термін виконання – протягом 
навчального року): 

1) ознайомлення першокурсників зі змістом, перспективами обраної професії; 
2) діагностування особливостей адаптаційного періоду першокурсників («Анкета 

першокурсника»). Вивчення та подолання причин дезадаптації; 
3) діагностування інтересів студентів першого курсу, залучення їх до гуртків, 

сприяння самопізнанню та всебічному і гармонійному розвитку; 
4) допомога у вирішенні індивідуальних та колективних морально-психологічних 

проблем, які виникають у студентів в процесі адаптації; 
5) допомога в адаптації студентам до умов проживання в гуртожитку; 
6) допомога та поради студентам із організації побуту, харчування, відпочинку та 

оздоровлення; 
7) діагностування відносин між студентами групи та вивчення психологічного 

клімату групи за допомогою методики «Соціометрія», «Я і моя група», визначення 
індексу групової згуртованості; 

8) постійний моніторинг процесу адаптації студентів (психологічні тести, спілкування з 
групою, викладачами, індивідуальне спілкування зі студентами та батьками); 

9) допомога у формуванні в групі здорового морально-психологічного клімату та у 
профілактиці порушень студентами правил внутрішнього розпорядку коледжу; 

10) оформлення  папки роботи куратора  з адаптації  студентів; 
11) ознайомлення студентів з системою  виховної роботи коледжу; 
12) проведення батьківських зборів, спілкування та співпраця  з батьками студентів; 
13) ознайомлення студентів із системою студентського самоврядування у коледжі; 
14) вибори органів студентського самоврядування групи (старости, профорг, 

заступники  за напрямами); 
15) розробка кураторами методичного матеріалу (циклу бесід), який сприяє 

професійній, соціальній, та психологічній адаптації:  
бесіда: «Як працювати в бібліотеці», 
бесіда: «Як краще організувати навчальну та самостійну роботу», 
бесіда: « Про етику міжособистісних стосунків у групі»; 
16) залучення студентів до культурно-мистецьких, оздоровчо-спортивних заходів та 

організації студентського дозвілля; 
17) заняття-тренінги для студентів І-го курсу з метою успішної адаптації до умов 

навчання; 
18) огляд художньої самодіяльності груп нового набору «Осінній вернісаж»; 
19) бесіда «Про підготовку до екзаменаційної сесії» (форми активізації навчання 

студентів з підготовки до складання сесії); 
20) аналіз  на кураторських годинах стану відвідування студентами групи занять, 

успішності та дисципліни у групі; 
21) підведення підсумків навчального семестру; 
22) групова психокорекційна робота з першокурсниками, що мають труднощі у 

період адаптації. 
2. Навчально-мотиваційний: «Робота і система заходів формування мотивації 

навчальної діяльності» (відповідальні – куратори, психолог, викладачі, методист; 
термін проведення – протягом навчального року):  

1) дослідження мотиваційної сфери студентів за допомогою анкет та 
опитувальників, визначення ступеня сформованості мотивації навчальної діяльності; 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
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3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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2) просвітницька робота: «Проблеми формування мотивації навчальної діяльності 
за сучасних умов»; 

3) психологічний аналіз сприймання навчального матеріалу студентами та аналіз 
активізації пізнавальних процесів під час відвідування навчальних занять; 

4) впровадження у практику роботи методів мотивації навчальної діяльності 
студентів; 

5) систематичне проведення етапу «Мотивація навчальної діяльності» незалежно 
від типу заняття, встановлення зв’язку із майбутньою професією; 

6) використання методів стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної 
діяльності при викладанні предмету «Технологія»; 

7) просвітницька робота щодо роз’яснення методики викладання навчальних 
предметів та впровадження нових освітніх технологій у навчально-виховний процесс; 

8) систематичне відвідування занять викладачів методистом коледжу та надання 
методичних рекомендацій щодо впровадження методів формування інтересу, методів 
стимулювання обов’язку і відповідальності у навчанні; 

9) надання методичних рекомендацій в організації та проведенні етапу «Мотивація 
навчальної діяльності» з урахуванням типу і структури заняття. 

3. Мотиваційно-технічний: «Робота і система заходів формування мотивації 
технічної діяльності» (відповідальні – куратори, психолог, завідувач бібліотекою; 
термін виконання – протягом навчального року):  

1) просвітницька робота: «Проблеми формування професійної мотивації майбутніх 
фахівців технічних спеціальностей»; 

2) виховні години у групах: «Історія Кіровоградського машинобудівного коледжу 
КНТУ», «Мій коледж кращий», «Коледж очима випускників», «Що таке життєвий шлях», 
«Складові успіху», «Найважливіші потреби людини», «Моє творче Я», «Хто відповідає за 
якість мого життя, за мій вибір, за мій вчинок», «Чому я обираю цю професію», 
«Покликання і професія», «Освіта – запорука вдалої професії»; 

3) зустрічі з випускниками минулих років та проведення бесід: «Видатні випускники 
реального училища (Кіровоградського машинобудівного коледжу КНТУ)»; 

4) лекція: «Історія нашого коледжу, його традиції»; 
5) екскурсії у музей історії коледжу; 
6) екскурсії на заводи та передові підприємства; 
7) відвідування  конкурсу «Кращий за професією»; 
8) відвідування Конференції «Моя спеціальність найкраща»; 
9) виховний захід: конкурс презентацій «Моя майбутня професія» з використанням 

методів емоційного впливу та новітніх технологій; 
10) конкурс на кращу стіннівку «Інженери третього тисячоліття»; 
11) оформлення постійнодіючого бібліотечного куточка «Моя професія - інженер»; 
12) робота предметних гуртків та гуртків технічної творчості; 
13) виставка-конкурс науково-технічної творчості;    
14) діагностика формування професійної мотивації.    
II. Проведено просвітницьку роботу для кураторів перших курсів на тему: 

«Проблеми формування професійної мотивації майбутніх фахівців технічних 
спеціальностей». 

III. Проведено діагностичну роботу на визначення ступеня сформованості мотивації 
навчальної діяльності у студентів-першокурсників. 

IV. Проведено тренінгові заняття для студентів першого курсу з метою успішної 
адаптації до умов навчання. 

V. Здійснено психологічний аналіз сприймання навчального матеріалу студентами 
та активізації пізнавальних процесів під час відвідування навчальних занять  у групах 
першого курсу. 

VI. Проаналізовано і узагальнено результати дослідно-експериментальної роботи 
ефективності впровадження педагогічних умов формування у майбутніх інженерів 
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професійної мотивації на основі порівняння отриманих даних і доведення їхньої 
достовірності шляхом застосування методів математичної статистики. 

Кураторами навчальних груп організовано та проведено: 
I. Виховні години з використанням методів формування пізнавального інтересу на 

теми: «Історія Кіровоградського машинобудівного коледжу КНТУ», «Мій коледж 
кращий», «Коледж очима випускників», «Що таке життєвий шлях», «Складові успіху», 
«Найважливіші потреби людини», «Моє творче Я», «Хто відповідає за якість мого життя, 
за мій вибір, за мій вчинок», «Чому я обираю цю професію», «Покликання і професія» 
«Освіта – запорука вдалої професії».  

II. Виховні заходи, які передбачені у плані заходів щодо формування професійної 
мотивації студентів першого курсу на навчальний рік. 

Завідувачем бібліотекою організовано та проведено:   
I. Виховний захід «Моя майбутня професія» для студентів першого курсу щодо 

формування професійної мотивації у проектно-творчій діяльності з використанням 
методів емоційного впливу та сучасного технічного обладнання. 

II. Конкурс на кращу стіннівку «Інженери третього тисячоліття» та оформлено 
постійно діючий бібліотечний куточок «Моя професія - інженер». 

Викладачами коледжу:   
I. Впроваджено у практику роботи методи мотивації навчальної діяльності 

студентів. 
II. Удосконалено методику проведення навчальних занять із роз’ясненням 

взаємозв'язку навчальних тем із майбутньою професією на етапі «Мотивація 
навчальної діяльності». 

III. Застосовано методи стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної 
діяльності при викладанні предмету «Технологія». 

Методистом коледжу організовано і проведено: 
I. Просвітницьку роботу серед викладачів коледжу щодо роз’яснення методики 

викладання навчальних предметів та впровадження нових освітніх технологій у 
навчально-виховний процес. 

II. Систематичне відвідування занять викладачів та надано методичні рекомендації 
щодо організації та проведення етапу «Мотивація навчальної діяльності» з 
урахуванням типу та структури заняття. 

III. Розроблено методичні рекомендації щодо впровадження методів формування 
пізнавального інтересу, методів стимулювання обов’язку і відповідальності у навчанні. 

Висновки 
Проведене дослідження підтвердило припущення, що професійна мотивація 

майбутніх інженерів формується у процесі діяльності, а саме в процесі фахової 
підготовки у вищому навчальному закладі.  

Значний вплив здійснюють методи навчання, а саме методи стимулювання і 
мотивації навчально-пізнавальної діяльності: методи формування пізнавальних 
інтересів (метод навчальної дискусії, метод забезпечення успіху в навчанні, метод 
пізнавальної гри, метод створення цікавих ситуацій, метод створення ситуації новизни 
навчального матеріалу, метод використання життєвого досвіду студентів) та методи 
стимулювання обов’язку і відповідальності.  

Робота щодо формування професійної мотивації майбутніх інженерів вирізняється 
своєю інженерною спрямованістю, тому система роботи, як показали результати 
дослідження, буде мати успішний результат за умови реалізації усіх трьох складників 
розробленої методики формування професійної мотивації майбутніх інженерів, а саме: 
проходження студентами успішної адаптації, формування мотивації навчальної 
діяльності та формування мотиваційно-технічної діяльності.  

Методика роботи по формуванню професійної мотивації  майбутніх інженерів 
впроваджена в навчально-виховний процес Кіровоградського машинобудівного 
коледжу КНТУ з 2014 року і має системний характер. У 2014-2015 навчальному році за 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  

98

2

61
39

83

17

61

21 18

100

69

31

0
20
40
60
80

100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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2) просвітницька робота: «Проблеми формування мотивації навчальної діяльності 
за сучасних умов»; 

3) психологічний аналіз сприймання навчального матеріалу студентами та аналіз 
активізації пізнавальних процесів під час відвідування навчальних занять; 

4) впровадження у практику роботи методів мотивації навчальної діяльності 
студентів; 

5) систематичне проведення етапу «Мотивація навчальної діяльності» незалежно 
від типу заняття, встановлення зв’язку із майбутньою професією; 

6) використання методів стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної 
діяльності при викладанні предмету «Технологія»; 

7) просвітницька робота щодо роз’яснення методики викладання навчальних 
предметів та впровадження нових освітніх технологій у навчально-виховний процесс; 

8) систематичне відвідування занять викладачів методистом коледжу та надання 
методичних рекомендацій щодо впровадження методів формування інтересу, методів 
стимулювання обов’язку і відповідальності у навчанні; 

9) надання методичних рекомендацій в організації та проведенні етапу «Мотивація 
навчальної діяльності» з урахуванням типу і структури заняття. 

3. Мотиваційно-технічний: «Робота і система заходів формування мотивації 
технічної діяльності» (відповідальні – куратори, психолог, завідувач бібліотекою; 
термін виконання – протягом навчального року):  

1) просвітницька робота: «Проблеми формування професійної мотивації майбутніх 
фахівців технічних спеціальностей»; 

2) виховні години у групах: «Історія Кіровоградського машинобудівного коледжу 
КНТУ», «Мій коледж кращий», «Коледж очима випускників», «Що таке життєвий шлях», 
«Складові успіху», «Найважливіші потреби людини», «Моє творче Я», «Хто відповідає за 
якість мого життя, за мій вибір, за мій вчинок», «Чому я обираю цю професію», 
«Покликання і професія», «Освіта – запорука вдалої професії»; 

3) зустрічі з випускниками минулих років та проведення бесід: «Видатні випускники 
реального училища (Кіровоградського машинобудівного коледжу КНТУ)»; 

4) лекція: «Історія нашого коледжу, його традиції»; 
5) екскурсії у музей історії коледжу; 
6) екскурсії на заводи та передові підприємства; 
7) відвідування  конкурсу «Кращий за професією»; 
8) відвідування Конференції «Моя спеціальність найкраща»; 
9) виховний захід: конкурс презентацій «Моя майбутня професія» з використанням 

методів емоційного впливу та новітніх технологій; 
10) конкурс на кращу стіннівку «Інженери третього тисячоліття»; 
11) оформлення постійнодіючого бібліотечного куточка «Моя професія - інженер»; 
12) робота предметних гуртків та гуртків технічної творчості; 
13) виставка-конкурс науково-технічної творчості;    
14) діагностика формування професійної мотивації.    
II. Проведено просвітницьку роботу для кураторів перших курсів на тему: 

«Проблеми формування професійної мотивації майбутніх фахівців технічних 
спеціальностей». 

III. Проведено діагностичну роботу на визначення ступеня сформованості мотивації 
навчальної діяльності у студентів-першокурсників. 

IV. Проведено тренінгові заняття для студентів першого курсу з метою успішної 
адаптації до умов навчання. 

V. Здійснено психологічний аналіз сприймання навчального матеріалу студентами 
та активізації пізнавальних процесів під час відвідування навчальних занять  у групах 
першого курсу. 

VI. Проаналізовано і узагальнено результати дослідно-експериментальної роботи 
ефективності впровадження педагогічних умов формування у майбутніх інженерів 
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професійної мотивації на основі порівняння отриманих даних і доведення їхньої 
достовірності шляхом застосування методів математичної статистики. 

Кураторами навчальних груп організовано та проведено: 
I. Виховні години з використанням методів формування пізнавального інтересу на 

теми: «Історія Кіровоградського машинобудівного коледжу КНТУ», «Мій коледж 
кращий», «Коледж очима випускників», «Що таке життєвий шлях», «Складові успіху», 
«Найважливіші потреби людини», «Моє творче Я», «Хто відповідає за якість мого життя, 
за мій вибір, за мій вчинок», «Чому я обираю цю професію», «Покликання і професія» 
«Освіта – запорука вдалої професії».  

II. Виховні заходи, які передбачені у плані заходів щодо формування професійної 
мотивації студентів першого курсу на навчальний рік. 

Завідувачем бібліотекою організовано та проведено:   
I. Виховний захід «Моя майбутня професія» для студентів першого курсу щодо 

формування професійної мотивації у проектно-творчій діяльності з використанням 
методів емоційного впливу та сучасного технічного обладнання. 

II. Конкурс на кращу стіннівку «Інженери третього тисячоліття» та оформлено 
постійно діючий бібліотечний куточок «Моя професія - інженер». 

Викладачами коледжу:   
I. Впроваджено у практику роботи методи мотивації навчальної діяльності 

студентів. 
II. Удосконалено методику проведення навчальних занять із роз’ясненням 

взаємозв'язку навчальних тем із майбутньою професією на етапі «Мотивація 
навчальної діяльності». 

III. Застосовано методи стимулювання і мотивації навчально-пізнавальної 
діяльності при викладанні предмету «Технологія». 

Методистом коледжу організовано і проведено: 
I. Просвітницьку роботу серед викладачів коледжу щодо роз’яснення методики 

викладання навчальних предметів та впровадження нових освітніх технологій у 
навчально-виховний процес. 

II. Систематичне відвідування занять викладачів та надано методичні рекомендації 
щодо організації та проведення етапу «Мотивація навчальної діяльності» з 
урахуванням типу та структури заняття. 

III. Розроблено методичні рекомендації щодо впровадження методів формування 
пізнавального інтересу, методів стимулювання обов’язку і відповідальності у навчанні. 

Висновки 
Проведене дослідження підтвердило припущення, що професійна мотивація 

майбутніх інженерів формується у процесі діяльності, а саме в процесі фахової 
підготовки у вищому навчальному закладі.  

Значний вплив здійснюють методи навчання, а саме методи стимулювання і 
мотивації навчально-пізнавальної діяльності: методи формування пізнавальних 
інтересів (метод навчальної дискусії, метод забезпечення успіху в навчанні, метод 
пізнавальної гри, метод створення цікавих ситуацій, метод створення ситуації новизни 
навчального матеріалу, метод використання життєвого досвіду студентів) та методи 
стимулювання обов’язку і відповідальності.  

Робота щодо формування професійної мотивації майбутніх інженерів вирізняється 
своєю інженерною спрямованістю, тому система роботи, як показали результати 
дослідження, буде мати успішний результат за умови реалізації усіх трьох складників 
розробленої методики формування професійної мотивації майбутніх інженерів, а саме: 
проходження студентами успішної адаптації, формування мотивації навчальної 
діяльності та формування мотиваційно-технічної діяльності.  

Методика роботи по формуванню професійної мотивації  майбутніх інженерів 
впроваджена в навчально-виховний процес Кіровоградського машинобудівного 
коледжу КНТУ з 2014 року і має системний характер. У 2014-2015 навчальному році за 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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результатами діагностичної роботи процес адаптації покращився на 20%, у 2015-2016 
навчальному році збільшився ще на 5 %. Мотивація навчальної діяльності за останні 2 
роки зросла на 13 %, що позначилось на загальній успішності та якості навчання 
студентів. Випускники коледжу свідомо продовжують опановувати інженерну справу у 
вищих навчальних закладах ІІІ – ІV рівнів акредитації. У 2016 році 88 %  випускників 
коледжу продовжили навчання у Кіровоградському національному технічному 
університеті за своєю спеціальністю. 
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закладах робота по формуванню професійної мотивації майбутніх інженерів має свою 
особливість. Вона охоплює психологічний, педагогічний і технічний аспекти.  Реалізація 
розробленої методики потребує участі усіх суб’єктів педагогічного процесу. Значущість 
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Формування професійної мотивації для них має починатися з перших днів навчання і 
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методики формування професійної мотивації для майбутніх інженерів в системі  вищої 
професійної освіти, а саме для студентів ВНЗ ІІІ – ІV рівнів акредитації з метою 
подальшого професійного зростання майбутніх фахівців технічних спеціальностей 
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ПРОЦЕССЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ В ВУЗАХ I – II УРОВНЕЙ 
АККРЕДИТАЦИИ 
Проанализирована роль и сущность профессиональной мотивации для будущих 

инженеров в процессе их профессионального становления. Определены главные 
педагогические условия формирования профессиональной мотивации будущих инженеров. 
Предложена методика реализации педагогических условий формирования профессиональной 
мотивации будущих инженеров в условиях ВУЗов I – II уровней аккредитации и исследована 
эффективность ее использования в системе высшего профессионального образования. 

Ключевые слова: мотивация, мотив, профессиональная мотивация, инженер, 
профессиональная мотивация инженера, педагогические условия, методика. 

 
HOROKHOVA Н. 
Postgraduate of the Kirovohrad State Pedagogical University  after Volodymyr Vynnychenkо, 
Kropyvnytskyi, Ukraine 
THE DEVELOPMENT OF THE PROSPECTIVE ENGINEERS PROFESSIONAL MOTIVATION IN 
THE PROCESS OF THE PROFESSIONAL TRAINING IN THE I – II ACCREDITED 
INSTITUTIONS OF HIGH EDUCATION 
There were analyzed the role and the core of the professional motivation for prospective 

engineers in their professional development process. The main pedagogical criteria for the 
professional motivation development of prospective engineers were defined here. There was 
offered the realization strategy of pedagogical criteria for the professional motivation development 
of prospective engineers in the I – II accredited institutions of high education and researched the 
efficiency of its usage in the high professional education system. There was revealed the urgency of 
the current issue that is being discussed which indicates the absence of development of the future 
engineers’ professional motivation. Meantime, it determines the advanced requirements for the 
high-quality potential of engineers under contemporary circumstances of the scientific 
technological progress. As a consequence of the research in question there was defined and 
summarized the definition of the notion ‘professional motivation’ in accordance with social studies, 
its significance for the future engineer professional development. There were learnt the scientific 
practical value of studying the professional motivation issue as well as the peculiarity of the 
strategy that realizes pedagogical requirements of the professional motivation development for 
future engineers. The above mentioned factors embrace the psychological, pedagogical, 
technological aspects and have got an engineering orientation. In the conclusion there were 
presented the approbation results designed and developed by the author of the strategy of the 
future engineers’ professional motivation in their professional training within the I – II accredited 
high educational institutes. The students of the Kirovohrad Engineering college of KNTU took part 
in its experimental examination process. Besides, there were defined the prospects of the further 
research of the pedagogical requirements of the professional motivation development for future 
engineers in the high education system. 

Keywords: motivation, motive, professional motivation, engineer, professional motivation of an 
engineer, pedagogical criteria, strategy. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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результатами діагностичної роботи процес адаптації покращився на 20%, у 2015-2016 
навчальному році збільшився ще на 5 %. Мотивація навчальної діяльності за останні 2 
роки зросла на 13 %, що позначилось на загальній успішності та якості навчання 
студентів. Випускники коледжу свідомо продовжують опановувати інженерну справу у 
вищих навчальних закладах ІІІ – ІV рівнів акредитації. У 2016 році 88 %  випускників 
коледжу продовжили навчання у Кіровоградському національному технічному 
університеті за своєю спеціальністю. 

Враховуючи результати проведеного дослідження, можемо зробити висновок, що 
вивчення професійної мотивації має велике науково-практичне значення. В технічних 
закладах робота по формуванню професійної мотивації майбутніх інженерів має свою 
особливість. Вона охоплює психологічний, педагогічний і технічний аспекти.  Реалізація 
розробленої методики потребує участі усіх суб’єктів педагогічного процесу. Значущість 
розробленої методики для ВНЗ І – ІІ рівнів акредитації полягає в тому, що студенти 
коледжів – наймолодші за віком вступники, для яких необхідно створювати 
безперервний психологічний супровід педагогічних умов професійного становлення. 
Формування професійної мотивації для них має починатися з перших днів навчання і 
поетапно сприятиме свідомому професійному становленню у процесі трудової 
діяльності. Перспективи подальших досліджень полягають у розроблені цілісної 
методики формування професійної мотивації для майбутніх інженерів в системі  вищої 
професійної освіти, а саме для студентів ВНЗ ІІІ – ІV рівнів акредитації з метою 
подальшого професійного зростання майбутніх фахівців технічних спеціальностей 
інженерного спрямування. 
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Винниченко, (г. Кропивницкий, Украина 
ФОРМИРОВАНИЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ  МОТИВАЦИИ БУДУЩИХ ИНЖЕНЕРОВ В 
ПРОЦЕССЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ В ВУЗАХ I – II УРОВНЕЙ 
АККРЕДИТАЦИИ 
Проанализирована роль и сущность профессиональной мотивации для будущих 

инженеров в процессе их профессионального становления. Определены главные 
педагогические условия формирования профессиональной мотивации будущих инженеров. 
Предложена методика реализации педагогических условий формирования профессиональной 
мотивации будущих инженеров в условиях ВУЗов I – II уровней аккредитации и исследована 
эффективность ее использования в системе высшего профессионального образования. 

Ключевые слова: мотивация, мотив, профессиональная мотивация, инженер, 
профессиональная мотивация инженера, педагогические условия, методика. 

 
HOROKHOVA Н. 
Postgraduate of the Kirovohrad State Pedagogical University  after Volodymyr Vynnychenkо, 
Kropyvnytskyi, Ukraine 
THE DEVELOPMENT OF THE PROSPECTIVE ENGINEERS PROFESSIONAL MOTIVATION IN 
THE PROCESS OF THE PROFESSIONAL TRAINING IN THE I – II ACCREDITED 
INSTITUTIONS OF HIGH EDUCATION 
There were analyzed the role and the core of the professional motivation for prospective 

engineers in their professional development process. The main pedagogical criteria for the 
professional motivation development of prospective engineers were defined here. There was 
offered the realization strategy of pedagogical criteria for the professional motivation development 
of prospective engineers in the I – II accredited institutions of high education and researched the 
efficiency of its usage in the high professional education system. There was revealed the urgency of 
the current issue that is being discussed which indicates the absence of development of the future 
engineers’ professional motivation. Meantime, it determines the advanced requirements for the 
high-quality potential of engineers under contemporary circumstances of the scientific 
technological progress. As a consequence of the research in question there was defined and 
summarized the definition of the notion ‘professional motivation’ in accordance with social studies, 
its significance for the future engineer professional development. There were learnt the scientific 
practical value of studying the professional motivation issue as well as the peculiarity of the 
strategy that realizes pedagogical requirements of the professional motivation development for 
future engineers. The above mentioned factors embrace the psychological, pedagogical, 
technological aspects and have got an engineering orientation. In the conclusion there were 
presented the approbation results designed and developed by the author of the strategy of the 
future engineers’ professional motivation in their professional training within the I – II accredited 
high educational institutes. The students of the Kirovohrad Engineering college of KNTU took part 
in its experimental examination process. Besides, there were defined the prospects of the further 
research of the pedagogical requirements of the professional motivation development for future 
engineers in the high education system. 

Keywords: motivation, motive, professional motivation, engineer, professional motivation of an 
engineer, pedagogical criteria, strategy. 




