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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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ОСОБЕННОСТИ ПРЕПОДАВАНИЯ ЭКОЛОГИИ В СРЕДНИХ УЧЕБНЫХ ЗАВЕДЕНИЯХ 
ЗАРУБЕЖНЫХ СТРАН 
В статье рассмотрены подходы к преподаванию экологии в средних учебных 

заведениях зарубежных стран, инновационные педагогические методы и возможности их 
реализации в рамках экологического образования и воспитания. Особое внимание уделено 
образованию детей с особенными потребностями. Результаты исследований показали 
приоритетность междисциплинарного, интегрированного и проблемно-ориентированного 
обучения. Значительное распространение приобрели полевые практики, уроки на природе, 
лабораторные опыты, интерактивные методы. 

Ключевые слова: экологическое образование, экологическое воспитание, профильное 
образование, компетентностный подход, интерактивные методы, устойчивое развитие, 
энергосбережение 

 

MEDVEDEVA Y., PELИHATY M. 

V. N. Karazin Kharkiv National University 
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ЭТОС И ЭТИКА В ТРУДАХ АНТОНА СЕМЕНОВИЧА 
МАКАРЕНКО: ПОПЫТКА АКСИОЛОГИЧЕСКОГО ОЧЕРКА 

В статье раскрывается вопрос об этосе и этике в трудах Антона Семеновича 
Макаренко, который уже давно должен бы был выйти из рамок 
неконструктивной идеологической критики и переходить к более 
качественному уровню, позволяющему трезво смотреть на те стороны 
макаренковской педагогики, не всегда глубоко изучаемые уважаемыми 
нашими коллегами по всему миру. Автор намерен показать, как в трудах 
выдающегося классика мировой педагогики скрывается сильный этический 
потенциал, который должен быть изучен особенно в условиях сегодняшнего 
мира, когда общество переживает самый большой антропологический кризис 
со времен второй мировой войны. Автор предлагает, что необходимо 
воспринять и использовать этический подход Антона Семёновича, поскольку 
он может дать возможность критически пересматривать некие позиции 
современной педагогической науки, относящиеся к изучению ценностного 
потенциала нынешнего воспитания и образования с позиции релятивизма, 
что не способствует созданию органической системы этического воспитания 
детей. Автор статьи смотрит на решение изучаемого вопроса с новой 
перспективы более ответствующей реалиям нашего общества, которая может 
служить основой для создания современной методики исследования в данном 
направлении. 

Ключевые слова: А. Макаренко, личность, образование, воспитание, 
развитие, ценности, модель, аксиология, текучее общество, релятивизм, 
этос, этика, мораль 

Постановка проблемы. Вопрос о морали, этике и нравственном (этическом) 
воспитании детей озадачивает педагогов, философов, социологов и других 
представителей так называемых гуманитарных наук уже давно, поскольку каждое из 
вышеуказанных понятий может и должен быть исследовано под углом зрения этих 
дисциплин, куда личность входит со своими разными ролями, которые она играет в 
каждой науке. На наш взгляд, необходимо найти тот холистический подход, который 
позволил бы объединить усилия этих наук в одно целое с одной стороны, а с другой, - 

 © Э. Меттини, 2016 



ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 6 

Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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учитывал бы весь процесс формирования, становления и развития личности в 
обществе, особенно с этической точки зрения.  

Анализ актуальных исследований. Анализ актуальных исследований позволяет 
нам уверенно заявить, что исследуемый вопрос очень актуален, особенно потому, что 
современное общество не предоставляет новым поколениям «монолитного» образца 
социального этического поведения, который смог бы быть анализирован с позиций 
ценностей того или иного социума и общества. Общество эпохи постмодерна живет в 
условиях бурной глобализации и вытягивания разных культур в так называемый 
«плавильный котел». Такая метафора, употребленная британским писателем И. 
Зангуиллом в 1908 г. в одноименной пьесе по отношению к американскому обществу, 
применяется для объяснения формирования многонациональных обществ, в которых 
«сплавляются» различные национальные культуры, что предполагает возникновение 
единой общей культуры и, соответственно, стирание национальных различий. Эта 
ситуация весьма ощутима, если считать «проникновение» иностранных слов или жаргона в 
нашу повседневную жизнь. Такое высказывание может оказаться тривиальным, но, нужно 
вспомнить, что слово – выражение языка, и язык является символической системой, в 
которую входят и ценности, как подчеркивается в трудах этнографов, антропологов и 
этносоциологов. Анализ исследуемых нами материалов предполагает, что, при уважении к 
некому «национальному» и «локальному» характеру ценностей, необходимо изучать их, 
как вечную составляющую жизни евроазиатского пространства и цивилизации с точки 
зрения аксиологического и событийного подхода.  

Цель статьи: раскрыть возможность и необходимость изучения творческого 
наследия А. Макаренко в аспекте воспитания и образования личности с позиций этики.  

Изложение основного материала. Этика – одна из самых старших дисциплин на 
свете, поскольку она возникла уже в античном мире, и более точная систематизация её 
принадлежит перу великого философа Аристотеля. В своем первоначальном смысле, 
этика обозначает «нрав, обычай», из древнегреческого «этос», и под нем 
подразумевается философская дисциплина, предметом исследования которой 
являются мораль и нравственность, хотя, по другому толкованию, словом «этос» 
обозначались совместное жилище и правила, совместное общежитие, как барьер 
индивидуализму и агрессивности членов общества. Впоследствии, в этику вошло 
изучение таких понятий, как совесть, добро, зло, сочувствие, дружба, и т.д., которые, в 
свою очередь стали стержнем этики как нравоучительной дисциплины. Исходя из 
этого, мы можем понимать, что этике принадлежит двоякая роль: с одной стороны, 
изучает то, что «этично», т.е. соответствующее правильному (социально принятому) 
поведению, и, с другой, она – этика – старается быть «практической философией», 
которая «помогает» морали в выработке наиболее общих понятий (категорий), в 
обосновании и оценке моральных ценностей, в установлении их субординации. 
Нормативная этика выступает своеобразной формой связи теоретической этики и 
практической морали, т.е. служит «передаточным механизмом» от теоретической к 
прикладной этике, занимающейся моральными коллизиями в конкретных ситуациях и 
сферах общественной практики. Если переносить такую позицию на плоскость общей 
педагогики, и в частности на плоскость педагогической этики, мы можем понимать ее 
важность для современного образования и воспитания.  

Как утверждает Сариева И.В, «педагогическая этика осуществляет 
общетеоретическую и практические (гуманизирующая, ценностно-ориентирующая, 
познавательная, воспитательная) функции [6], к основным категориям которой 
относятся педагогический долг, свобода и ответственность, справедливость [1, c. 125]. 
Эти последние строки могут быть использованы для этической теории Антона 
Семеновича Макаренко, потому, что справедливо мы можем отметить, что в условиях 
этической и ценности распущенности беспризорников, которые попадали в Колонию 
им. Горького, Антон Семенович ориентировал свою перевоспитывающую деятельность 
именно на вышеуказанные функции и ценности. Прежде всего, мы можем считать, что 
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гуманизирующая функция этики Макаренко относится к новому приобщению 
беспризорников к социальным нормам, при помощи создания «событийной общности», 
относящейся к так называемому событийному подходу [7], где реализуется стремление 
человека быть собой с другими [там же]. С нашей точки зрения, понятие «событийная 
общность» очень важно, потому, что в нем происходят процессы, способствующие 
«пересечению» в общем, эмоционально - психологическом и ценностно - смысловом 
пространствах людей, как встреча Я-Ты, и именно там может состояться дискурс, как 
процесс внутреннего развития и способ создания новых этических внутригрупповых 
парадигм. Из этого исходит ценностно-ориентирующая функция этики А.С. Макаренко, 
поскольку приобщение ребенка к общим здоровым ценностям, вызванным совместной 
деятельностью, вызывает правильное, не принужденное внешними факторами, 
поведение, т.е. новый этос, обычай, который мы могли бы называть «традициями», 
если говорить языком Антона Семеновича. Что касается ценностно – ориентирующей 
функции, мы можем сказать, что А.С. Макаренко старался дать новый смысл жизни 
своим детям, и, смысл жизни является важной составляющей для личности в 
социологическом, психологическом и философском измерении. В этом контексте 
приемлемо вспомнить слова коллег — нижегородских макаренковедов (Россия). По их 
мнению, система целей воспитания в макаренковской концепции педагогики 
объединяется понятием «ценность человеческой личности [4, ч. 6, с. 17]. Это – вершина 
становления личности, перспектива жизненного самоопределения [2, 398], «ощущение 
собственной личности» начинается у А. Макаренко с работы с воспитанниками, с их 
характеристики, в результате чего происходит «возвышение личности» [3, ч.2, с.304]. 
Следовательно, «цель и смысл жизни, за А. Макаренко, – «радость существования». В 
конкретной практике педагога, данные слова не остались мертвой буквой, потому, что 
за ними стояли конкретные субъективно–объективные переживания детей. Успех 
проектирования перспектив и, соответственно, их воплощение в жизнь, зависело от 
понимания педагогом реального потенциала личности, стоящей перед ним, от 
стремлений, желаний, а иногда требований личности к коллективу и к самому себе и от 
многих других факторов, которые имеют своим «эпицентром» межличностные и 
межвозрастные отношения, а также особенности коллектива.  

На наш взгляд, познавательная и воспитательная функции этической системы А.С. 
Макаренко исходят из двух предыдущих, поскольку, коллектив, руководимый 
выдающимся воспитателем был «образовательной общиной воспитателей и 
воспитанников», где личный пример первых способствовал духовному обогащению 
(воспитанию) последних. С нашей точки зрения, именно в этом скрывается этический 
подход Макаренко, который можно отнести к аксиологии, поскольку она динамическая 
дисциплина, изучающая ценностного развития личности в течение своей жизни и в 
зависимости от социального контекста, где личность живет. Если конкретнее, мы 
можем сказать, что аксиология удаляет пристальное внимание к эмоционально – 
субъективным поведенческим (этическим) составляющим поведения, где главной 
целью является отличать мотив, и соответственно, мотивацию от социального 
пассивного конформизма. В своих произведениях, особенно в труде «Воспитание 
гражданина», Антон Семенович призывал своих воспитанников быть активными и 
быть счастливыми, что не значит, что они должны останавливаться на 
гедонистических или эгоистичных позициях. Настоящий смысл слова Макаренко 
состоит в том, что личности всегда нужно найти новые, более высокие мотивы, 
которые могут дать возможность повышать планку своего внутреннего морального 
уровня. Перспективы А.С. Макаренко необходимо понимать и с этой точки зрения, 
поскольку они предоставляют разные этапы развития правильных мотивов поведения. 
Как справедливо замечает А. Носаль, Антон Семёнович Макаренко «был убежден в том, 
что главная роль в выборе будущей перспективы принадлежит эмоциям, 
испытываемым личностью по отношению к тому или иному сценарию своего 
психологического будущего» [5], и, следовательно, «удаленность во времени желаемого 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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учитывал бы весь процесс формирования, становления и развития личности в 
обществе, особенно с этической точки зрения.  

Анализ актуальных исследований. Анализ актуальных исследований позволяет 
нам уверенно заявить, что исследуемый вопрос очень актуален, особенно потому, что 
современное общество не предоставляет новым поколениям «монолитного» образца 
социального этического поведения, который смог бы быть анализирован с позиций 
ценностей того или иного социума и общества. Общество эпохи постмодерна живет в 
условиях бурной глобализации и вытягивания разных культур в так называемый 
«плавильный котел». Такая метафора, употребленная британским писателем И. 
Зангуиллом в 1908 г. в одноименной пьесе по отношению к американскому обществу, 
применяется для объяснения формирования многонациональных обществ, в которых 
«сплавляются» различные национальные культуры, что предполагает возникновение 
единой общей культуры и, соответственно, стирание национальных различий. Эта 
ситуация весьма ощутима, если считать «проникновение» иностранных слов или жаргона в 
нашу повседневную жизнь. Такое высказывание может оказаться тривиальным, но, нужно 
вспомнить, что слово – выражение языка, и язык является символической системой, в 
которую входят и ценности, как подчеркивается в трудах этнографов, антропологов и 
этносоциологов. Анализ исследуемых нами материалов предполагает, что, при уважении к 
некому «национальному» и «локальному» характеру ценностей, необходимо изучать их, 
как вечную составляющую жизни евроазиатского пространства и цивилизации с точки 
зрения аксиологического и событийного подхода.  

Цель статьи: раскрыть возможность и необходимость изучения творческого 
наследия А. Макаренко в аспекте воспитания и образования личности с позиций этики.  

Изложение основного материала. Этика – одна из самых старших дисциплин на 
свете, поскольку она возникла уже в античном мире, и более точная систематизация её 
принадлежит перу великого философа Аристотеля. В своем первоначальном смысле, 
этика обозначает «нрав, обычай», из древнегреческого «этос», и под нем 
подразумевается философская дисциплина, предметом исследования которой 
являются мораль и нравственность, хотя, по другому толкованию, словом «этос» 
обозначались совместное жилище и правила, совместное общежитие, как барьер 
индивидуализму и агрессивности членов общества. Впоследствии, в этику вошло 
изучение таких понятий, как совесть, добро, зло, сочувствие, дружба, и т.д., которые, в 
свою очередь стали стержнем этики как нравоучительной дисциплины. Исходя из 
этого, мы можем понимать, что этике принадлежит двоякая роль: с одной стороны, 
изучает то, что «этично», т.е. соответствующее правильному (социально принятому) 
поведению, и, с другой, она – этика – старается быть «практической философией», 
которая «помогает» морали в выработке наиболее общих понятий (категорий), в 
обосновании и оценке моральных ценностей, в установлении их субординации. 
Нормативная этика выступает своеобразной формой связи теоретической этики и 
практической морали, т.е. служит «передаточным механизмом» от теоретической к 
прикладной этике, занимающейся моральными коллизиями в конкретных ситуациях и 
сферах общественной практики. Если переносить такую позицию на плоскость общей 
педагогики, и в частности на плоскость педагогической этики, мы можем понимать ее 
важность для современного образования и воспитания.  

Как утверждает Сариева И.В, «педагогическая этика осуществляет 
общетеоретическую и практические (гуманизирующая, ценностно-ориентирующая, 
познавательная, воспитательная) функции [6], к основным категориям которой 
относятся педагогический долг, свобода и ответственность, справедливость [1, c. 125]. 
Эти последние строки могут быть использованы для этической теории Антона 
Семеновича Макаренко, потому, что справедливо мы можем отметить, что в условиях 
этической и ценности распущенности беспризорников, которые попадали в Колонию 
им. Горького, Антон Семенович ориентировал свою перевоспитывающую деятельность 
именно на вышеуказанные функции и ценности. Прежде всего, мы можем считать, что 
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гуманизирующая функция этики Макаренко относится к новому приобщению 
беспризорников к социальным нормам, при помощи создания «событийной общности», 
относящейся к так называемому событийному подходу [7], где реализуется стремление 
человека быть собой с другими [там же]. С нашей точки зрения, понятие «событийная 
общность» очень важно, потому, что в нем происходят процессы, способствующие 
«пересечению» в общем, эмоционально - психологическом и ценностно - смысловом 
пространствах людей, как встреча Я-Ты, и именно там может состояться дискурс, как 
процесс внутреннего развития и способ создания новых этических внутригрупповых 
парадигм. Из этого исходит ценностно-ориентирующая функция этики А.С. Макаренко, 
поскольку приобщение ребенка к общим здоровым ценностям, вызванным совместной 
деятельностью, вызывает правильное, не принужденное внешними факторами, 
поведение, т.е. новый этос, обычай, который мы могли бы называть «традициями», 
если говорить языком Антона Семеновича. Что касается ценностно – ориентирующей 
функции, мы можем сказать, что А.С. Макаренко старался дать новый смысл жизни 
своим детям, и, смысл жизни является важной составляющей для личности в 
социологическом, психологическом и философском измерении. В этом контексте 
приемлемо вспомнить слова коллег — нижегородских макаренковедов (Россия). По их 
мнению, система целей воспитания в макаренковской концепции педагогики 
объединяется понятием «ценность человеческой личности [4, ч. 6, с. 17]. Это – вершина 
становления личности, перспектива жизненного самоопределения [2, 398], «ощущение 
собственной личности» начинается у А. Макаренко с работы с воспитанниками, с их 
характеристики, в результате чего происходит «возвышение личности» [3, ч.2, с.304]. 
Следовательно, «цель и смысл жизни, за А. Макаренко, – «радость существования». В 
конкретной практике педагога, данные слова не остались мертвой буквой, потому, что 
за ними стояли конкретные субъективно–объективные переживания детей. Успех 
проектирования перспектив и, соответственно, их воплощение в жизнь, зависело от 
понимания педагогом реального потенциала личности, стоящей перед ним, от 
стремлений, желаний, а иногда требований личности к коллективу и к самому себе и от 
многих других факторов, которые имеют своим «эпицентром» межличностные и 
межвозрастные отношения, а также особенности коллектива.  

На наш взгляд, познавательная и воспитательная функции этической системы А.С. 
Макаренко исходят из двух предыдущих, поскольку, коллектив, руководимый 
выдающимся воспитателем был «образовательной общиной воспитателей и 
воспитанников», где личный пример первых способствовал духовному обогащению 
(воспитанию) последних. С нашей точки зрения, именно в этом скрывается этический 
подход Макаренко, который можно отнести к аксиологии, поскольку она динамическая 
дисциплина, изучающая ценностного развития личности в течение своей жизни и в 
зависимости от социального контекста, где личность живет. Если конкретнее, мы 
можем сказать, что аксиология удаляет пристальное внимание к эмоционально – 
субъективным поведенческим (этическим) составляющим поведения, где главной 
целью является отличать мотив, и соответственно, мотивацию от социального 
пассивного конформизма. В своих произведениях, особенно в труде «Воспитание 
гражданина», Антон Семенович призывал своих воспитанников быть активными и 
быть счастливыми, что не значит, что они должны останавливаться на 
гедонистических или эгоистичных позициях. Настоящий смысл слова Макаренко 
состоит в том, что личности всегда нужно найти новые, более высокие мотивы, 
которые могут дать возможность повышать планку своего внутреннего морального 
уровня. Перспективы А.С. Макаренко необходимо понимать и с этой точки зрения, 
поскольку они предоставляют разные этапы развития правильных мотивов поведения. 
Как справедливо замечает А. Носаль, Антон Семёнович Макаренко «был убежден в том, 
что главная роль в выборе будущей перспективы принадлежит эмоциям, 
испытываемым личностью по отношению к тому или иному сценарию своего 
психологического будущего» [5], и, следовательно, «удаленность во времени желаемого 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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события увеличивает напряженность ожидания и сужает сознание в направлении 
реализации желаемого события» [5]. Психологическое стремление становится и 
этическим, ценностным, поскольку через выполнение перспективы, реализуется и 
внутренний рост человека, преодолевающего самого себя, умеющего говорить себе да, 
как говорил Ф. Ницше в измерении «Я», становящегося «Другим». Таким образом, мы 
можем прийти к выводу, что любой ребенок, находившийся в коллективе А. Макаренко, 
и разделивший с другими определенные перспективы, которые можно назвать 
«эмоциональным разрядом», старался реализовывать именно ту перспективу, ту цель, 
которая стояла перед каждым из них. Поэтому в процессе изменения представляемого 
будущего происходит формирование личности. Таким образом, в психике 
воспитанника, выделяются правильные мотивы поведения; происходит постоянное 
«отталкивание» старых, криминогенных остановок. Это способствует образованию 
таких положительных чувств и эмоций, как заботливость, ответственность, 
способность ориентировки [4, ч. 6, с. 103–104], о которых так много и интересно 
написал Антон Семенович Макаренко.  

Основой любого воспитания и образования, которые содержат ценности и 
ценностные ориентиры, должно стать настоящее раскрытие человеческого 
потенциала, и это сегодня осуществляется не столько в целях трудоустройства, сколько 
в целях жизнеустройства человека. Воспитательная тактика и стратегия Антона 
Семеновича Макаренко были направлены на достижение такого эффекта: дать детям–
сиротам, или беспризорникам, возможность понять, как и зачем ориентироваться на те 
или на другие виды деятельности, которые могли бы подчеркнуть и развивать 
неизвестные иногда самим воспитанникам черты характера или личности. 
Формирование личности и лидерских способностей воспитанников приспособили 
чёткий выбор Антоном Семеновичем Макаренко педагогических приёмов, их 
грамотное использование, их сочетание с другими ценностно ориентированными 
подходами, позволяющими найти то, что Д. Ушинский называл «человеческое в 
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философа Зигмунда Баумана) [8], может ставить под угрозу жизнь любого ребенка.  

Выводы. В заключение изложенного выше можно определить, что на данном этапе 
разработки новых воспитательных и образовательных программ, было бы весьма 
целесообразно принимать новую, современную терминологию этой области к 
классическим и, притом не устаревшим, воспитательным системам, таким, как та, 
которую Антон Семёнович Макаренко создал в своё время. В результате проведённого 
исследования можно определить, что на данном этапе разработки новых 
воспитательных и образовательных программ, было бы весьма целесообразно 
принимать новую, современную терминологию этой области к классическим и, притом 
не устаревшим, воспитательным системам, таким, как та, которую Антон Семёнович 
Макаренко создал в своё время. На наш взгляд, такое применение может обогащать 
педагогику новыми идеями и новыми путями решение актуальных вопросов ХХI века.  
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У статті розкривається питання про етос та етику в працях Антона Семеновича 

Макаренка, яке вже давно мало б вийти з рамок неконструктивної ідеологічної критики, і 
переходити до більш якісного рівня, що дозволяє тверезо дивитися на ті сторони 
макаренківської педагогіки, які не завжди глибоко вивчаються нашими шановними 
колегами по всьому світу. Автор статті намагається показати, що в працях видатного 
класика світової педагогіки приховано сильний етичний потенціал, який повинен бути 
вивчений, особливо в умовах сьогоднішнього світу, коли суспільство переживає найбільшу 
антропологічну кризу з часів другої світової війни. Необхідно сприйняти і використовувати 
етичний підхід Антона Семеновича, оскільки він може дати можливість критично 
переглядати певні позиції сучасної педагогічної науки, що відносяться до вивчення 
ціннісного потенціалу нинішнього виховання і освіти з позиції релятивізму.  
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ETHOS AND ETHICS IN ANTON SEMENOVITCH MAKARENKO’S WORKS: AN AXIOLOGICAL 
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In the article is discussed the question about ethos and ethics in Anton Semenovitch 

Makarenko’s work that ought leave the field of unconstructive ideological criticism and come to a 
more qualitative level, giving the possibility to take a sober view of not completely and deeply 
explored by our dear foreign colleagues. The Author of this paper tries to show how in works of 
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ethical approach, as far as it allows a critical review some viewpoints of modern pedagogical 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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события увеличивает напряженность ожидания и сужает сознание в направлении 
реализации желаемого события» [5]. Психологическое стремление становится и 
этическим, ценностным, поскольку через выполнение перспективы, реализуется и 
внутренний рост человека, преодолевающего самого себя, умеющего говорить себе да, 
как говорил Ф. Ницше в измерении «Я», становящегося «Другим». Таким образом, мы 
можем прийти к выводу, что любой ребенок, находившийся в коллективе А. Макаренко, 
и разделивший с другими определенные перспективы, которые можно назвать 
«эмоциональным разрядом», старался реализовывать именно ту перспективу, ту цель, 
которая стояла перед каждым из них. Поэтому в процессе изменения представляемого 
будущего происходит формирование личности. Таким образом, в психике 
воспитанника, выделяются правильные мотивы поведения; происходит постоянное 
«отталкивание» старых, криминогенных остановок. Это способствует образованию 
таких положительных чувств и эмоций, как заботливость, ответственность, 
способность ориентировки [4, ч. 6, с. 103–104], о которых так много и интересно 
написал Антон Семенович Макаренко.  

Основой любого воспитания и образования, которые содержат ценности и 
ценностные ориентиры, должно стать настоящее раскрытие человеческого 
потенциала, и это сегодня осуществляется не столько в целях трудоустройства, сколько 
в целях жизнеустройства человека. Воспитательная тактика и стратегия Антона 
Семеновича Макаренко были направлены на достижение такого эффекта: дать детям–
сиротам, или беспризорникам, возможность понять, как и зачем ориентироваться на те 
или на другие виды деятельности, которые могли бы подчеркнуть и развивать 
неизвестные иногда самим воспитанникам черты характера или личности. 
Формирование личности и лидерских способностей воспитанников приспособили 
чёткий выбор Антоном Семеновичем Макаренко педагогических приёмов, их 
грамотное использование, их сочетание с другими ценностно ориентированными 
подходами, позволяющими найти то, что Д. Ушинский называл «человеческое в 
человеке». По нашему мнению, в этом же включаются миссия и видение современного 
образования и воспитания, а именно: в поиске и развитии творческих способностей 
детей с той целью, чтобы эти способности могли служить опорой в их будущем. Вызовы 
современного мира и социума уже не ставят чёткой границы между этими двумя 
понятиями. Извращённое очарование социального зла, т.е. этическо–социальная 
неопределенность нашего «текучего общества» (гениальное выражение американского 
философа Зигмунда Баумана) [8], может ставить под угрозу жизнь любого ребенка.  

Выводы. В заключение изложенного выше можно определить, что на данном этапе 
разработки новых воспитательных и образовательных программ, было бы весьма 
целесообразно принимать новую, современную терминологию этой области к 
классическим и, притом не устаревшим, воспитательным системам, таким, как та, 
которую Антон Семёнович Макаренко создал в своё время. В результате проведённого 
исследования можно определить, что на данном этапе разработки новых 
воспитательных и образовательных программ, было бы весьма целесообразно 
принимать новую, современную терминологию этой области к классическим и, притом 
не устаревшим, воспитательным системам, таким, как та, которую Антон Семёнович 
Макаренко создал в своё время. На наш взгляд, такое применение может обогащать 
педагогику новыми идеями и новыми путями решение актуальных вопросов ХХI века.  
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Російський Національний Дослідницький Медичний Університет імені М.І. Пирогова 
Мінохорони здоров’я Росії 
ЕТОС І ЕТИКА В ПРАЦЯХ АНТОНА СЕМЕНОВИЧА МАКАРЕНКА: СПРОБА 
АКСІОЛОГІЧНОГО НАРИСУ 
У статті розкривається питання про етос та етику в працях Антона Семеновича 

Макаренка, яке вже давно мало б вийти з рамок неконструктивної ідеологічної критики, і 
переходити до більш якісного рівня, що дозволяє тверезо дивитися на ті сторони 
макаренківської педагогіки, які не завжди глибоко вивчаються нашими шановними 
колегами по всьому світу. Автор статті намагається показати, що в працях видатного 
класика світової педагогіки приховано сильний етичний потенціал, який повинен бути 
вивчений, особливо в умовах сьогоднішнього світу, коли суспільство переживає найбільшу 
антропологічну кризу з часів другої світової війни. Необхідно сприйняти і використовувати 
етичний підхід Антона Семеновича, оскільки він може дати можливість критично 
переглядати певні позиції сучасної педагогічної науки, що відносяться до вивчення 
ціннісного потенціалу нинішнього виховання і освіти з позиції релятивізму.  

Ключові слова: А. Макаренко, особистість, освіта, виховання, розвиток, цінності, 
модель, аксіологія, текуче суспільство, релятивізм, етос, етика, мораль 
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ETHOS AND ETHICS IN ANTON SEMENOVITCH MAKARENKO’S WORKS: AN AXIOLOGICAL 
ESSAY 
In the article is discussed the question about ethos and ethics in Anton Semenovitch 

Makarenko’s work that ought leave the field of unconstructive ideological criticism and come to a 
more qualitative level, giving the possibility to take a sober view of not completely and deeply 
explored by our dear foreign colleagues. The Author of this paper tries to show how in works of 
outstanding classic of worldwide pedagogy hides a powerful ethical potential, which must be 
studied especially in circumstances of modern society passing through the biggest anthropological 
crisis since the end of World War 2. The Author suggests that is needed to use Anton Semenovitch 
ethical approach, as far as it allows a critical review some viewpoints of modern pedagogical 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 

езуль -  
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 

езуль -  
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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sciences referring to study of axiological potential in education and pedagogy, whose relativism 
does not give a real possibility of creating an organic system of ethical education. The Author of this 
paper has a good mind to get an answer to given question from a new from a new lookout 
responding to realty of our society, which can give occasion to create a new researching method in 
such a field.     

Keywords: A. Makarenko, person, education, development, values, model, axiology, liquid 
modernity, relativism, ethos, ethics, moral. 
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Технологія (в перекладі з грецької мови techne – мистецтво, ремесло; logos – вчення, 
поняття) виникло в зв’язку з технічним прогресом та є сукупністю знань про способи і 
засоби обробки матеріалів [2, с. 9].  

У кінці 70-х років минулого століття збільшилася увага до педагогічної технології і 
на Україні. Однак і на сьогодні стосовно поняття «педагогічна технологія» єдиної думки 
науковців поки що не існує. У науковій літературі зустрічається понад 300 
формулювань залежно від того як автори уявляють собі структуру й складові 
освітнього технологічного процесу. Але їх об’єднує те, що всі автори єдині у визначенні 
мети педагогічної технології – це підвищення ефективності навчально-виховного 
процесу і гарантування досягнення учнями запланованих результатів навчання [2]. 
Н. Мойсеюк термін «педагогічна технологія» визначає як науково обґрунтована 
система, яка гарантує досягнення певної навчальної цілі шляхом неухильного 
виконання послідовної взаємодії учителя і учнів…[14, с. 645]. 

Будь-яка технологія має відповідати основним критеріям технологічності: 
концептуальності, системності, керованості, ефективності, відтворюваності. Однак, 
необхідне розуміння, що нова якість освіти, яка забезпечила б розвиток сучасного 
суспільства, може бути досягнута лише при створенні певних умов організації такого 
навчально-виховного процесу, який не зашкодить здоров’ю дітей та молоді і буде 
спрямований на збереження, зміцнення і формування здоров’я учасників навчально-
виховного процесу. А це вимагає від педагогів застосування своєрідних підходів в освіті 
і вихованні на основі ідей щодо здоров’язбережування. 

Поняття «здоров’язбережувальні технології» об’єднує в собі всі напрями діяльності 
вищого навчального закладу щодо формування, збереження та зміцнення здоров’я 
студентської молоді. Під здоров’язбережувальними технологіями вчені пропонують 
розуміти: 

сприятливі умови навчання та виховання особистості у вищому навчальному 
закладі (О. Дурманенко) [6]; 

оптимальну організацію навчально-виховного процесу вищого навчального закладу 
( В. Бойченко, С. Соловей, В. Демчик ) [2; 14]; 

повноцінний та раціонально організований руховий режим студентської молоді (І. 
Насадюк, В. Троценко) [13; 15]. 

Слід зазначити, що впровадження здоров’язбережувальних освітніх технологій 
пов’язано з використанням медико-гігієнічних, фізкультурно-оздоровчих, лікувально-
оздоровчих, соціально-адаптованих, екологічних здоров’язбережувальних технологій та 
технологій  забезпечення  безпеки  життєдіяльності (Т. Бойченко) [1]. 

О. Ващенко так класифікує існуючі здоров’язбережувальні технології [3]: 
здоров’язбережувальні – технології, що створюють безпечні умови для перебування, 

навчання і праці та ті, що вирішують завдання раціональної організації виховного 
процесу; 

оздоровчі – технології, спрямовані на вирішення завдань зміцнення фізичного 
здоров’я, підвищення потенціалу (ресурсів) здоров’я: фізична підготовка, фізіотерапія, 
аромотерапія, загартування, гімнастика, масаж, фітотерапія, музична терапія; 

технології навчання здоров’ю – гігієнічне навчання, формування життєвих навичок 
(керування емоціями, вирішення конфліктів тощо), профілактика травматизму та 
зловживання психоактивними речовинами, статеве виховання.  

виховання культури здоров’я – виховання особистісних якостей, які сприяють 
збереженню та зміцненню здоров’я, формуванню уявлень про здоров’я як цінність, 
посиленню мотивації на ведення здорового способу життя, підвищенню 
відповідальності за особисте здоров’я, здоров’я родини. 

Здоров’язбережувальні технології є стрижнем усіх педагогічних технологій, 
пропонуємо зміст та коротку характеристику здоров’язбережувальних технологій 
створення здоров’язбережувального середовища вищого навчального закладу, які 




