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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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ІННА РАССОХА 
Полтавський національний технічний університет імені Юрія Кондратюка 
РЕАЛІЗАЦІЯ МІЖПРЕДМЕТНИХ ЗВ’ЯЗКІВ ПІД ЧАС 
ВИВЧЕННЯ ВИЩОЇ МАТЕМАТИКИ 

У статті розглядаються проблеми реалізації міжпредметних зв’язків при 
викладання вищої математики на першому курсі технічного ВНЗ. 
Вказується на вагому роль міжпредметних зв’язків у навчальному процесі. 
Розглядається використання змістовно-інформаційних міжпредметних 
зв’язків, зокрема, зв’язки по складу наукових знань. На прикладі 
спеціальності «архітектура», ілюструються можливості підвищення 
мотивації студентів на заняттях з вищої математики за рахунок реалізації 
міжпредметних зв’язків під час вивчення аналітичної геометрії. 

Ключові слова: міжпредметні зв’язки, мотивація, вища 
математика, технічний університет 

Постановка проблеми. Шляхи здійснення міжпредметних зв'язків є однією з 
актуальних проблем вдосконалення методів навчання. Тому сучасне навчання повинно 
включати в себе різностороннє використання міжпредметних зв'язків.  

Засоби реалізації міжпредметних зв'язків у процесі навчання можуть бути різні: 
запитання, завдання, задачі, проблемні ситуації, навчальні проблеми міжпредметного 
змісту, прикладні задачі та і інші. Їх використання в навчальному процесі під час 
викладання у ВНЗ є досі мало вивченою проблемою. 

Аналіз досліджень і публікацій. Засоби реалізації міжпредметних зв’язків 
залежать від типу самих зв’язків. У самому підході до виявлення і класифікації видів 
міжпредметних зв'язків виявляються різні точки зору. Тому питання про класифікацію 
видів зв'язків стало одним із центральних в теорії міжпредметних зв'язків.  

У середині 60-х років Л.І. Резніков називає наступні форми (типи, види) 
міжпредметних зв'язків: 

1) понятійно-тимчасовий зв'язок; 
2) зв'язок по суті трактування понять; 
3) зв'язок по відбору навчального матеріалу. 
Автор розв'язував це питання відносно структури навчального матеріалу. 
Н.Ф. Борисенко, який виходячи із означення міжпредметних зв'язків як 

дидактичного еквівалента міжпредметних зв'язків, запропонував наступну 
класифікацію: 

1) міжпредметні зв'язки, засновані на вивченні одного і того ж об'єкту в різних 
навчальних предметах; 

2) міжпредметні зв'язки, засновані на використанні одного і того ж наукового 
методу в різних навчальних предметах; 

3) міжпредметні зв'язки, в основі яких лежить використання однієї теорії (закону) в 
різних навчальних предметах. 

Тобто поклав в основу розрізнення видів міжпредметних зв'язків три категорії, які 
входять в зміст поняття «наука»: об'єкт вивчення, метод і теорія. Н.А. Лошкарьова 
виділяє такі види міжпредметних зв'язків: 

1) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних елементів знань, 
інакше їх можна назвати «змістовні міжпредметні зв'язки»; 

2) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних методів навчання 
дисциплін (методологічні міжпредметні зв'язки); 

3) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних способів 
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пізнавальної діяльності (операційні міжпредметні зв'язки); 
4) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі спільності організаційних 

форм навчання (організаційні міжпредметні зв'язки); 
5) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних методів навчання 

і виховання (методичні міжпредметні зв'язки); 
6) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загально-педагогічних 

(похідних, комплексних) проблем таких, як політехнізація, навчання, естетичне, 
трудове навчання і т. д. (проблемно-тематичні міжпредметні зв'язки). 

Виходячи зі спільності структури навчальних предметів і структури процесу 
навчання, які являються об'єктивними основами класифікації міжпредметних зв'язків 
І.Д. Зверєв і В.Н. Максимова виділяють три їх основні типи: змістовно-інформаційні, 
операційно-дійові, організаційно-методичні. 

Види зв'язків змістовно-інформаційного типу:  
1) за складом наукових знань (фактологічні, історично-наукові); 
2) за знанням про пізнання (філософські, теоретичні); 
3) за знанням про цінні орієнтації (ідеологічні, економічні, етичні, естетичні, 

правові). 
Види міжпредметних зв'язків операційно-дійового типу розрізняються по таким 

критеріям: 
1) за способом навчальної діяльності в застосуванні практичних знань –«практичні», 

які сприяють виробленню рухових, трудових, конструктивно-технічних, розрахунково-
вимірювальних, обчислювальних, експериментальних, зображальних, розмовних умінь; 

2) за способом навчально-пізнавальної діяльності в «добуванні» нових знань — 
«пізнавальні», які формують загально-навчальні узагальнюючі вміння розумової 
творчості, навчальної, організаційно пізнавальної (планування, організація і 
самоконтроль), самоосвітньої діяльності; 

3) за способом цінністно-орієнтаційної діяльності - "цінністно-орієнтаційні", які 
необхідні для вироблення умінь оцінювання, комунікативної, художньо-естетичної 
діяльності. 

Види зв'язків організаційно-методичного типу розрізняються; 
1) за способом засвоєння зв'язків в різних видах знань (репродуктивні, пошукові, 

творчі); 
2) за широтою втілення (міжкурсові, внутрішньо-циклові, міжциклові); 
3) за часом здійснення (спадкоємні, супутні перспективні); 
4) за способом взаємозв'язку предметів (односторонні, двосторонні, 

багатосторонні); 
5) за сталістю реалізації (епізодичні, постійні, систематичні); 
6) за формами організації роботи учнів і вчителів (індивідуальні, групові і 

колективні). 
Великі можливості для активізації пізнавальної діяльності дають самостійні роботи 

на міжпредметній основі, які носять комплексний характер. Комплексним можна 
назвати завдання, яке потребує всебічної характеристики об'єкту на основі 
застосування знань із декількох предметів [1,3]. 

Міжпредметні задачі. Міжпредметними можна назвати задачі, які вимагають 
підключення знань із різних предметів або задачі, які складені на матеріалі одного 
предмету, але використовуються із певною пізнавальною метою у викладі іншого 
предмету. Такі задачі використовуються в практиці навчання і досить освітленні в 
методичній літературі [4].  

Слід зазначити, що проведені дослідження в переважній своїй більшості стосуються 
шкільної освіти. Питання міжпредметних зв’язків у вищій школі вивчено мало і, взагалі 
кажучи, є досить складним в силу специфіки матеріалу, що викладається у ВНЗ. Адже 
складність матеріалу з окремих дисциплін є настільки великою, що викладач не може 
вільно орієнтуватися навіть в суміжних предметах. Тому реалізація міжпредметних 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 

ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 288 

          УДК 372.851 

ІННА РАССОХА 
Полтавський національний технічний університет імені Юрія Кондратюка 
РЕАЛІЗАЦІЯ МІЖПРЕДМЕТНИХ ЗВ’ЯЗКІВ ПІД ЧАС 
ВИВЧЕННЯ ВИЩОЇ МАТЕМАТИКИ 

У статті розглядаються проблеми реалізації міжпредметних зв’язків при 
викладання вищої математики на першому курсі технічного ВНЗ. 
Вказується на вагому роль міжпредметних зв’язків у навчальному процесі. 
Розглядається використання змістовно-інформаційних міжпредметних 
зв’язків, зокрема, зв’язки по складу наукових знань. На прикладі 
спеціальності «архітектура», ілюструються можливості підвищення 
мотивації студентів на заняттях з вищої математики за рахунок реалізації 
міжпредметних зв’язків під час вивчення аналітичної геометрії. 

Ключові слова: міжпредметні зв’язки, мотивація, вища 
математика, технічний університет 

Постановка проблеми. Шляхи здійснення міжпредметних зв'язків є однією з 
актуальних проблем вдосконалення методів навчання. Тому сучасне навчання повинно 
включати в себе різностороннє використання міжпредметних зв'язків.  

Засоби реалізації міжпредметних зв'язків у процесі навчання можуть бути різні: 
запитання, завдання, задачі, проблемні ситуації, навчальні проблеми міжпредметного 
змісту, прикладні задачі та і інші. Їх використання в навчальному процесі під час 
викладання у ВНЗ є досі мало вивченою проблемою. 

Аналіз досліджень і публікацій. Засоби реалізації міжпредметних зв’язків 
залежать від типу самих зв’язків. У самому підході до виявлення і класифікації видів 
міжпредметних зв'язків виявляються різні точки зору. Тому питання про класифікацію 
видів зв'язків стало одним із центральних в теорії міжпредметних зв'язків.  

У середині 60-х років Л.І. Резніков називає наступні форми (типи, види) 
міжпредметних зв'язків: 

1) понятійно-тимчасовий зв'язок; 
2) зв'язок по суті трактування понять; 
3) зв'язок по відбору навчального матеріалу. 
Автор розв'язував це питання відносно структури навчального матеріалу. 
Н.Ф. Борисенко, який виходячи із означення міжпредметних зв'язків як 

дидактичного еквівалента міжпредметних зв'язків, запропонував наступну 
класифікацію: 

1) міжпредметні зв'язки, засновані на вивченні одного і того ж об'єкту в різних 
навчальних предметах; 

2) міжпредметні зв'язки, засновані на використанні одного і того ж наукового 
методу в різних навчальних предметах; 

3) міжпредметні зв'язки, в основі яких лежить використання однієї теорії (закону) в 
різних навчальних предметах. 

Тобто поклав в основу розрізнення видів міжпредметних зв'язків три категорії, які 
входять в зміст поняття «наука»: об'єкт вивчення, метод і теорія. Н.А. Лошкарьова 
виділяє такі види міжпредметних зв'язків: 

1) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних елементів знань, 
інакше їх можна назвати «змістовні міжпредметні зв'язки»; 

2) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних методів навчання 
дисциплін (методологічні міжпредметні зв'язки); 

3) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних способів 
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пізнавальної діяльності (операційні міжпредметні зв'язки); 
4) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі спільності організаційних 

форм навчання (організаційні міжпредметні зв'язки); 
5) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загальних методів навчання 

і виховання (методичні міжпредметні зв'язки); 
6) міжпредметні зв'язки, які встановлюються на основі загально-педагогічних 

(похідних, комплексних) проблем таких, як політехнізація, навчання, естетичне, 
трудове навчання і т. д. (проблемно-тематичні міжпредметні зв'язки). 

Виходячи зі спільності структури навчальних предметів і структури процесу 
навчання, які являються об'єктивними основами класифікації міжпредметних зв'язків 
І.Д. Зверєв і В.Н. Максимова виділяють три їх основні типи: змістовно-інформаційні, 
операційно-дійові, організаційно-методичні. 

Види зв'язків змістовно-інформаційного типу:  
1) за складом наукових знань (фактологічні, історично-наукові); 
2) за знанням про пізнання (філософські, теоретичні); 
3) за знанням про цінні орієнтації (ідеологічні, економічні, етичні, естетичні, 

правові). 
Види міжпредметних зв'язків операційно-дійового типу розрізняються по таким 

критеріям: 
1) за способом навчальної діяльності в застосуванні практичних знань –«практичні», 

які сприяють виробленню рухових, трудових, конструктивно-технічних, розрахунково-
вимірювальних, обчислювальних, експериментальних, зображальних, розмовних умінь; 

2) за способом навчально-пізнавальної діяльності в «добуванні» нових знань — 
«пізнавальні», які формують загально-навчальні узагальнюючі вміння розумової 
творчості, навчальної, організаційно пізнавальної (планування, організація і 
самоконтроль), самоосвітньої діяльності; 

3) за способом цінністно-орієнтаційної діяльності - "цінністно-орієнтаційні", які 
необхідні для вироблення умінь оцінювання, комунікативної, художньо-естетичної 
діяльності. 

Види зв'язків організаційно-методичного типу розрізняються; 
1) за способом засвоєння зв'язків в різних видах знань (репродуктивні, пошукові, 

творчі); 
2) за широтою втілення (міжкурсові, внутрішньо-циклові, міжциклові); 
3) за часом здійснення (спадкоємні, супутні перспективні); 
4) за способом взаємозв'язку предметів (односторонні, двосторонні, 

багатосторонні); 
5) за сталістю реалізації (епізодичні, постійні, систематичні); 
6) за формами організації роботи учнів і вчителів (індивідуальні, групові і 

колективні). 
Великі можливості для активізації пізнавальної діяльності дають самостійні роботи 

на міжпредметній основі, які носять комплексний характер. Комплексним можна 
назвати завдання, яке потребує всебічної характеристики об'єкту на основі 
застосування знань із декількох предметів [1,3]. 

Міжпредметні задачі. Міжпредметними можна назвати задачі, які вимагають 
підключення знань із різних предметів або задачі, які складені на матеріалі одного 
предмету, але використовуються із певною пізнавальною метою у викладі іншого 
предмету. Такі задачі використовуються в практиці навчання і досить освітленні в 
методичній літературі [4].  

Слід зазначити, що проведені дослідження в переважній своїй більшості стосуються 
шкільної освіти. Питання міжпредметних зв’язків у вищій школі вивчено мало і, взагалі 
кажучи, є досить складним в силу специфіки матеріалу, що викладається у ВНЗ. Адже 
складність матеріалу з окремих дисциплін є настільки великою, що викладач не може 
вільно орієнтуватися навіть в суміжних предметах. Тому реалізація міжпредметних 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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зв’язків при навчанні студентів є складною і досі мало вивченою проблемою. 
Метою статті є виявлення шляхів реалізації міжпредметних зв’язків і 

обґрунтування методів її оптимізації під час вивчення курсу вищої математики 
студентами першого курсу ВНЗ технічного спрямування.  

Відповідно до поставленої мети визначимо наступні завдання дослідження: 
 розглянути проблему міжпредметних зв’язків при викладанні вищої математики 

студентам першого курсу; 
 встановити шляхи сприяння реалізації міжпредметних зв’язків при викладанні 

вищої математики студентам першого курсу; 
 проаналізувавши навчальні програми підготовки студентів на прикладі 

спеціальності «архітектура», розглянути на конкретних прикладах можливості 
підвищення мотивації студентів на заняттях з вищої математики за рахунок 
реалізації міжпредметних зв’язків у навчанні. 

Об’єктом дослідження є міжпредметні зв’язки при вивченні вищої математики 
студентами вищого навчального закладу технічного спрямування. 

Предметом дослідження – реалізація міжпредметних звязків під час вивчення курсу 
вищої математики. 

Методи дослідження. – теоретичний аналіз та узагальнення науково-методичної 
літератури; педагогічне спостереження; педагогічний експеримент. 

Розглянемо міжкурсові, багатосторонні змістовно-інформаційні зв’язки. Окремої 
уваги заслуговують міжпредметні зв’язки для студентів першого курсу. Складність їх 
реалізації полягає в тому, що вивчення спеціальних дисциплін або ще зовсім не 
розпочато, або тільки розпочинається. Тому викладач може спиратися лише на 
загальний розвиток студента й на шкільні знання. Особливі труднощі виникають, коли 
сфери діяльності студента і викладача є досить віддаленими одна від одної. Наприклад, 
викладач точних наук повинен реалізувати принцип міжпредметних зв’язків при 
роботі зі студентами творчих напрямків. Розглянемо, наприклад, вивчення вищої 
математики студентами спеціальності «архітектура». Наведемо декілька прикладних 
застосувань теоретичних знань з вищої математики, що пов’язані з безпосередньою 
професійною діяльністю студентів та такими предметами, як «Вступ в спеціальність», 
«Історія мистецтв», «Основи просторової композиції», що вивчаються на першому курсі. 

В якості ілюстрації математичних залежностей можна навести, наприклад, золотий 
переріз в архітектурі.  

У книгах про золотий переріз можна знайти зауваження, що в архітектурі, як і в 
живописі, все залежить від положення спостерігача. Золотий переріз дає найбільш 
оптимальне співвідношення розмірів тих чи інших довжин. Одним із найкрасивіших 
творів давньогрецької архітектури є Парфенон (V ст. до н. е). Парфенон має 8 колон по 
коротких сторонах і 17 по довгих. Відношення висоти будівлі до його довжини рівне 
0,618. Якщо зробити розподіл Парфенона по золотому перерізу, то отримаємо ті чи інші 
виступи фасаду [5, с. 29]. Ширина Парфенона оцінена в 100 грецьких футів (3089,0 см), а 
розмір висоти по різному варіює у різних авторів. Так, за даними Н. І. Бруно, висота 
Парфенона 61,8, висота трьох ступенів підстави і колони 38,2, висота перекриття і 
фронтону 23,6 футів. Зазначені розміри утворюють ряд золотої пропорції: 100:61,8 = 
61,8:38,2 = 38,2: 23,6. 

Інший приклад золотого перерізу був виявлений у піраміді Хеопса. У перетині 
знаменитої споруди також закладено принцип золотого перерізу [2, с. 32]. 

Ще одним прикладом зв’язку математики з архітектурою містобудування є 
використання різних систем координат, зокрема, декартової прямокутної та полярної. 

Є міста, засновники яких ніби віддавали данину точним наукам. Математична 
строгість із самого початку вносилась у плани цих міст. Наприклад, карта одного із 
найстаріших районів Петербурга – Василівського острова. Його лінії і проспекти, 
перетинаючись під прямим кутом, утворюють геометрично правильну сітку. За таким 
же принципом збудовано центральну частину Нью–Йорка – Манхеттен. Математична 
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строгість полягає у продольних вулицях – авеню і поперечних – стрит. Вулицям 
присвоєно не назви, а номери. В такій сітці вулиць не заблукаєш: два числа – номер 
стрит і номер авеню однозначно, вказують на положення кожного перехрестя. Таким 
чином, план міста з прямокутною сіткою вулиць перетворюється у прямокутну систему 
координат. Старовинні слов’янські міста часто забудовувались по-іншому принципу. 
Спочатку з’являлась фортеця, а потім навколо неї кільцем розміщувався посад, де 
проживали прості люди. З ростом населення таких міст з’являлись нові кільця 
поселень. За таким принципом збудовано, наприклад, Москву та центральну частину 
Полтави. Така структура носить назву радіально–кільцевої. Якщо спрямувати радіальні 
вулиці, а кільцеві перетворити у чіткі кола, то положення будь-якої точки на плані 
такого міста може бути визначено як перетин двох вулиць – радіальної й кільцевої. 
Таким чином, маємо справу з полярною системою координат. 

Також ефективною може бути реалізація міжпредметних зв’язків під час вивчення 
теми «Поверхні другого порядку». Ілюструючи канонічні види поверхонь другого 
порядку, можна привести наступні приклади. 

Круглий будинок – пам’ятка рхітектури, яку було створено на початку XIX століття, 
знаходиться у селі Головчино Грайворонського району Білгородської області (Росія). 
Цегляна споруда складається з двох циліндрів великого (діаметр 26 м) і малого 
(діаметр близько 10 м). Малий знаходиться всередині великого, підіймається над ним і 
завершується куполом. Усередині малого циліндра всі поверхи сполучені сходами.  

Аптека «Placebo Pharmacy» від Klab Architecture має форму еліптичного циліндра. 
Внутрішня площа будівлі становить 600 кв. м. Ця аптека розташована на одній із самих 
довгих та жвавих доріг в Афінах. Форма будинку відповідає сучасним тенденціям. 

Аджигольський маяк – маяк поблизу села Рибаче Голопристанського району 
Херсонської області, побудований в 1911 за проектом інженера і вченого В.Г. Шухова. 
Назва маяка походить від мису Аджиголь, що знаходиться у Дніпровському лимані. 
Його висота – 64 метри, що робить його найвищим в Україні і 16-м найвищим маяком у 
світі. Він має вертикальну гіперболічну конструкцію. 

Телевежа Гуанчжоу – друга за висотою телевежа світу і найвища гіперболічна 
конструкція у світі. Побудована в 2005-2009 роках. Висота телевежі 610 метрів. 

Як бачимо, поверхні другого порядку широко застосовуються в архітектурі та 
будівництві, тому їх вивчення на уроках геометрії є важливим. 

Ще одним суттєвим, можливо, найважливішим аспектом застосування 
міжпредметних зв’язків є підвищення мотивації студентів до вивчення предметів 
фундаментального циклу. Наведення прикладних задач чи конкретного застосування 
вивченого матеріалу в професійній діяльності значно підвищує мотивацію до навчання. 
Не секрет, що останні роки спостерігається «байдужість» учнів і студентів до навчання, 
особливо до вивчення фундаментальних дисциплін. Громіздкість теоретичного 
матеріалу, складність означень, теорем тощо знижують рівень сприйняття та 
зацікавленість предметом. Багаторічний досвід викладання у ВНЗ свідчить, що саме 
використання міжпредметних зв’язків є найбільш потужним мотиваційним чинником. 

Висновки з дослідження і перспективи подальших розвідок із напряму. Таким 
чином, реалізація міжпредметних зв’язків на першому курсі ВНЗ можлива за рахунок 
урахування знань, одержаних у середній школі та загального розвитку студента. Такий 
підхід потребує від викладача ретельного підбору матеріалу для ілюстрації 
прикладного аспекту вивченого матеріалу, але й гарантує підвищення ефективності 
навчання. Серед перспектив досліджень в цьому напрямку слід виділити суто 
практичний аспект, зокрема, створення методичних матеріалів, посібників, курсів 
лекцій, збірників задач, в яких враховувалася б професійна спрямованість студентів. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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зв’язків при навчанні студентів є складною і досі мало вивченою проблемою. 
Метою статті є виявлення шляхів реалізації міжпредметних зв’язків і 

обґрунтування методів її оптимізації під час вивчення курсу вищої математики 
студентами першого курсу ВНЗ технічного спрямування.  

Відповідно до поставленої мети визначимо наступні завдання дослідження: 
 розглянути проблему міжпредметних зв’язків при викладанні вищої математики 

студентам першого курсу; 
 встановити шляхи сприяння реалізації міжпредметних зв’язків при викладанні 

вищої математики студентам першого курсу; 
 проаналізувавши навчальні програми підготовки студентів на прикладі 

спеціальності «архітектура», розглянути на конкретних прикладах можливості 
підвищення мотивації студентів на заняттях з вищої математики за рахунок 
реалізації міжпредметних зв’язків у навчанні. 

Об’єктом дослідження є міжпредметні зв’язки при вивченні вищої математики 
студентами вищого навчального закладу технічного спрямування. 

Предметом дослідження – реалізація міжпредметних звязків під час вивчення курсу 
вищої математики. 

Методи дослідження. – теоретичний аналіз та узагальнення науково-методичної 
літератури; педагогічне спостереження; педагогічний експеримент. 

Розглянемо міжкурсові, багатосторонні змістовно-інформаційні зв’язки. Окремої 
уваги заслуговують міжпредметні зв’язки для студентів першого курсу. Складність їх 
реалізації полягає в тому, що вивчення спеціальних дисциплін або ще зовсім не 
розпочато, або тільки розпочинається. Тому викладач може спиратися лише на 
загальний розвиток студента й на шкільні знання. Особливі труднощі виникають, коли 
сфери діяльності студента і викладача є досить віддаленими одна від одної. Наприклад, 
викладач точних наук повинен реалізувати принцип міжпредметних зв’язків при 
роботі зі студентами творчих напрямків. Розглянемо, наприклад, вивчення вищої 
математики студентами спеціальності «архітектура». Наведемо декілька прикладних 
застосувань теоретичних знань з вищої математики, що пов’язані з безпосередньою 
професійною діяльністю студентів та такими предметами, як «Вступ в спеціальність», 
«Історія мистецтв», «Основи просторової композиції», що вивчаються на першому курсі. 

В якості ілюстрації математичних залежностей можна навести, наприклад, золотий 
переріз в архітектурі.  

У книгах про золотий переріз можна знайти зауваження, що в архітектурі, як і в 
живописі, все залежить від положення спостерігача. Золотий переріз дає найбільш 
оптимальне співвідношення розмірів тих чи інших довжин. Одним із найкрасивіших 
творів давньогрецької архітектури є Парфенон (V ст. до н. е). Парфенон має 8 колон по 
коротких сторонах і 17 по довгих. Відношення висоти будівлі до його довжини рівне 
0,618. Якщо зробити розподіл Парфенона по золотому перерізу, то отримаємо ті чи інші 
виступи фасаду [5, с. 29]. Ширина Парфенона оцінена в 100 грецьких футів (3089,0 см), а 
розмір висоти по різному варіює у різних авторів. Так, за даними Н. І. Бруно, висота 
Парфенона 61,8, висота трьох ступенів підстави і колони 38,2, висота перекриття і 
фронтону 23,6 футів. Зазначені розміри утворюють ряд золотої пропорції: 100:61,8 = 
61,8:38,2 = 38,2: 23,6. 

Інший приклад золотого перерізу був виявлений у піраміді Хеопса. У перетині 
знаменитої споруди також закладено принцип золотого перерізу [2, с. 32]. 

Ще одним прикладом зв’язку математики з архітектурою містобудування є 
використання різних систем координат, зокрема, декартової прямокутної та полярної. 

Є міста, засновники яких ніби віддавали данину точним наукам. Математична 
строгість із самого початку вносилась у плани цих міст. Наприклад, карта одного із 
найстаріших районів Петербурга – Василівського острова. Його лінії і проспекти, 
перетинаючись під прямим кутом, утворюють геометрично правильну сітку. За таким 
же принципом збудовано центральну частину Нью–Йорка – Манхеттен. Математична 
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строгість полягає у продольних вулицях – авеню і поперечних – стрит. Вулицям 
присвоєно не назви, а номери. В такій сітці вулиць не заблукаєш: два числа – номер 
стрит і номер авеню однозначно, вказують на положення кожного перехрестя. Таким 
чином, план міста з прямокутною сіткою вулиць перетворюється у прямокутну систему 
координат. Старовинні слов’янські міста часто забудовувались по-іншому принципу. 
Спочатку з’являлась фортеця, а потім навколо неї кільцем розміщувався посад, де 
проживали прості люди. З ростом населення таких міст з’являлись нові кільця 
поселень. За таким принципом збудовано, наприклад, Москву та центральну частину 
Полтави. Така структура носить назву радіально–кільцевої. Якщо спрямувати радіальні 
вулиці, а кільцеві перетворити у чіткі кола, то положення будь-якої точки на плані 
такого міста може бути визначено як перетин двох вулиць – радіальної й кільцевої. 
Таким чином, маємо справу з полярною системою координат. 

Також ефективною може бути реалізація міжпредметних зв’язків під час вивчення 
теми «Поверхні другого порядку». Ілюструючи канонічні види поверхонь другого 
порядку, можна привести наступні приклади. 

Круглий будинок – пам’ятка рхітектури, яку було створено на початку XIX століття, 
знаходиться у селі Головчино Грайворонського району Білгородської області (Росія). 
Цегляна споруда складається з двох циліндрів великого (діаметр 26 м) і малого 
(діаметр близько 10 м). Малий знаходиться всередині великого, підіймається над ним і 
завершується куполом. Усередині малого циліндра всі поверхи сполучені сходами.  

Аптека «Placebo Pharmacy» від Klab Architecture має форму еліптичного циліндра. 
Внутрішня площа будівлі становить 600 кв. м. Ця аптека розташована на одній із самих 
довгих та жвавих доріг в Афінах. Форма будинку відповідає сучасним тенденціям. 

Аджигольський маяк – маяк поблизу села Рибаче Голопристанського району 
Херсонської області, побудований в 1911 за проектом інженера і вченого В.Г. Шухова. 
Назва маяка походить від мису Аджиголь, що знаходиться у Дніпровському лимані. 
Його висота – 64 метри, що робить його найвищим в Україні і 16-м найвищим маяком у 
світі. Він має вертикальну гіперболічну конструкцію. 

Телевежа Гуанчжоу – друга за висотою телевежа світу і найвища гіперболічна 
конструкція у світі. Побудована в 2005-2009 роках. Висота телевежі 610 метрів. 

Як бачимо, поверхні другого порядку широко застосовуються в архітектурі та 
будівництві, тому їх вивчення на уроках геометрії є важливим. 

Ще одним суттєвим, можливо, найважливішим аспектом застосування 
міжпредметних зв’язків є підвищення мотивації студентів до вивчення предметів 
фундаментального циклу. Наведення прикладних задач чи конкретного застосування 
вивченого матеріалу в професійній діяльності значно підвищує мотивацію до навчання. 
Не секрет, що останні роки спостерігається «байдужість» учнів і студентів до навчання, 
особливо до вивчення фундаментальних дисциплін. Громіздкість теоретичного 
матеріалу, складність означень, теорем тощо знижують рівень сприйняття та 
зацікавленість предметом. Багаторічний досвід викладання у ВНЗ свідчить, що саме 
використання міжпредметних зв’язків є найбільш потужним мотиваційним чинником. 

Висновки з дослідження і перспективи подальших розвідок із напряму. Таким 
чином, реалізація міжпредметних зв’язків на першому курсі ВНЗ можлива за рахунок 
урахування знань, одержаних у середній школі та загального розвитку студента. Такий 
підхід потребує від викладача ретельного підбору матеріалу для ілюстрації 
прикладного аспекту вивченого матеріалу, але й гарантує підвищення ефективності 
навчання. Серед перспектив досліджень в цьому напрямку слід виділити суто 
практичний аспект, зокрема, створення методичних матеріалів, посібників, курсів 
лекцій, збірників задач, в яких враховувалася б професійна спрямованість студентів. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
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автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
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ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
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Полтавский национальный технический университет имени Юрия Кондратюка, 
Украина 
РЕАЛИЗАЦИЯ МЕЖПРЕДМЕТНЫХ СВЯЗЕЙ ПРИ ИЗУЧЕНИИ ВЫСШЕЙ МАТЕМАТИКИ 
В статье рассматриваются проблемы реализации межпредметных связей в процессе 

преподавания высшей математики на первом курсе технического вуза. Указывается на 
важность роли межпредметных связей в учебном процессе. Рассматривается использование 
содержательно-информационных межпредметных связей, в частности, связи по составу 
научных знаний. На примере специальности «архитектура», иллюстрируются возможности 
повышения мотивации студентов на занятиях по высшей математике за счет реализации 
межпредметных связей при изучении аналитической геометрии. 

Ключевые слова: межпредметные связи, мотивация, высшая математика, 
технический университет. 
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Poltava National Technical Yuri Kondratyuk University, Ukraine 
REALIZATION OF CONNECTIONS BETWEEN THE SUBJECT IN THE STUDY OF 
MATHEMATICS 
This article covers the problems of implementing interdisciplinary connections while teaching 

higher mathematics in the first year of study in technical univerisity. It emphasizes the important 
role of interdisciplinary connections in learning process and considers using contextually 
informational interdisciplinary connections, particularly those, that are based on the scientific 
knowledge. Taking 'Architectural engineering' specialty as an example, possible ways to improve 
students motivation during higher mathematics classes using interdisciplinary connections while 
studying analytic geometry are also illustrated in this article. 

Keywords: interdisciplinary communication, motivation, higher mathematics, technical 
university. 
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АННА РОЖНОВА 
Житомирський державний  університет імені Івана Франка 

ТЕНДЕНЦІЇ ТА ПЕРСПЕКТИВНІ ШЛЯХИ ПРОФЕСІЙНОЇ 
ПІДГОТОВКИ МАЙБУТНІХ ЖУРНАЛІСТІВ У ВИЩИХ 
НАВЧАЛЬНИХ ЗАКЛАДАХ УКРАЇНИ 

У статті розглянуто сучасні проблеми підготовки кваліфікованих 
журналістських кадрів в Україні. Визначено ключові завдання, які поставлені 
перед викладачами для визначення нових напрямів розвитку журналістської 
освіти в Україні. Здійснено теоретичний аналіз процесу розвитку професійної 
підготовки майбутніх журналістів у вищих навчальних закладах України. 
Означена тема потребує теоретичного обґрунтування та практичного 
вирішення в системі вищої освіти. Здійснити теоретичний аналіз процесу 
підготовки майбутніх журналістів у вищих навчальних закладах України.  

Ключові слова: професійна підготовка, журналістська освіта,  вищі 
навчальні заклади, кваліфікована підготовка журналістських кадрів.  

Постановка проблеми, її зв’язок із важливими науковими та практичними 
завданнями. Сучасний етап розвитку суспільства вимагає пошуку нових ідей та 
теоретичного обґрунтування системи підготовки журналістів в Україні як самостійної 
галузі вищої освіти, яка надає можливості отримання знань і набуття вмінь для 
здійснення професійної діяльності в засобах масової інформації. Відбувається 
переоцінка системи підготовки журналістських кадрів за радянських часів, яка 
відзначалася консерватизмом, традиційністю форм та методів навчання, єдиною 
ідеологічною спрямованістю, що лежала в площині формування відповідних 
професійних принципів і соціальної позиції журналіста. Новий статус журналістики,  
ідейне, політичне протистояння, багатопартійність суспільно-політичної системи, 
зростаючі вимоги до якості професійної освіти змушують ВНЗ, що готують 
журналістські кадри, шукати сучасну модель їх професійної підготовки, яка була б 
найбільш оптимальною для журналістського середовища. Важливість підготовки 
журналістів актуалізовано в Державній програмі «Журналіст» на 2004−2010 роки, 
затвердженої Кабінетом Міністрів України 4 березня 2004 р. № 271, та підтверджено 
практикою освітньої діяльності ВНЗ. 

Дослідженнями в аспекті аналізу напрямів професійної підготовки майбутніх 
журналістів у ВНЗ займались наступні вчені: В. П. Андрущенко, В. І. Байденко, Г. О. Балл, 
А. А. Вербицький, В. М. Владимиров, А. А. Деркач, І. А. Зязюн, А. М. Новиков, М. Г. Татур, 
А. В. Хуторський, В. Г.Афанасьєв, Н. В. Кузьміна, В. А. Лекторський, В. П. Симонов, 
А. І. Уємов, A. В. Брушлинський, В. Ф. Іванов, О. Я. Савченко, Є. І. Артамонова, 
Л. П. Ілларіонова, Г. І. Чижакова, В. Й. Здоровега, С. А. Комісарова, В. І. Луговий, 
А. В. Мудрик, В. В. Серіков, О. А. Щербакова, В. Г. Богин, Б. З. Вульфов, А. В. Карпов, 
А.В.Сухарєв, В. П. Беспалько, Л. В. Загрекова, Т. А. Ільїна, Е. А. Леванова, М. М. Левіна, 
B. О. Сластьонін, Н. Ф. Тализіна, І. Г. Шамсутдінова. 

Нагальна проблема підготовки журналістів зумовлена суперечностями між 
соціальним замовленням на журналістів та недостатньою розробленістю 
концептуальних підходів до професійної підготовки майбутніх журналістів у вищих 
навчальних закладах України другої половини ХХ – початку ХХІ століття, необхідністю 
вдосконалення професійної підготовки майбутніх журналістів і недостатнім 
дослідженням методологічних, теоретичних і технологічних засад їх підготовки у 
вищих навчальних закладах України. 
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