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вирішення.  
На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 

вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  

98

2

61
39

83

17

61

21 18

100

69

31

0
20
40
60
80

100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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ЛЕСЯ СОЛОВЕЙ 
Полтавський коледж харчових технологій Національного університету 
харчових технологій  

МІСЦЕ КЛЮЧОВИХ КОМПЕТЕНТНОСТЕЙ У СИСТЕМІ 
ПІДГОТОВКИ МАЙБУТНІХ УЧИТЕЛІВ ПРИРОДНИЧИХ 
ДИСЦИПЛІН 

У статті здійснено аналіз поняття «компетентність», визначено місце 
ключових компетентностей у ступеневій підготовці майбутніх учителів 
природничих дисциплін, охарактеризовано форми й методи формування. 

Ключові слова: компетенція, компетентність, ключові 
компетентності, підготовка вчителів, професійна підготовка.  

Постановка проблеми Підготовка майбутніх учителів природничих дисциплін 
передбачає засвоєння нових фундаментальних, спеціальних, психолого-педагогічних і 
методичних знань, формування відповідних умінь, удосконалення професійних якостей у 
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галузі природничих знань. Тому становлення майбутнього вчителя природничих 
дисциплін у вищому педагогічному закладі безпосередньо залежить від форм та методів 
обраних для його професійної підготовки. Для набуття майбутнім учителем ключових 
компетентностей необхідним є удосконалення організаційно-педагогічних умов, 
врахування специфіки професійно-педагогічної діяльності, що регламентується 
змістовим наповненням кожного структурного елемента освіти (бакалавр, магістр).  

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблема компетентностей розкрита в 
роботах В.П. Бездухова, С.У. Гончаренка, О.М. Дахіна, Б.Д. Ельконіна, А.К. Маркової. 
Визначення ключових компетентностей подано в роботах Є.Ф. Зеєра, І.А. Зимньої, 
Г.К. Селевка, П.І. Третьякова, А.В. Хуторського, Т.І. Шамової. У контексті підготовки 
вчителів природничих дисциплін питання компетентності розглядається в працях 
О.М. Бабенко, Н.М. Буринської, Л.П. Величко, І.А. Гурняк, Н.Н. Чайченко, Н.І. Шиян, 
О.Г. Ярошенко. 

Мета статті полягає в аналізі ключових компетентностей вчителів природничих 
дисциплін, обґрунтуванні форм і методів їх підготовки в контексті діяльнісного 
підходу. Для виконання поставленої мети використано комплекс методів: методи 
аналізу (логічний, системний, нормативно-порівняльний, структурний, 
герменевтичний аналіз джерел) 

В енциклопедії освіти зазначено, що «компетенції – відчужена від суб’єкта, наперед 
задана соціальна норма (вимога) до освітньої підготовки учня, необхідна для його 
якісної продуктивної діяльності в певній сфері, тобто соціально закріплений 
результат» [3]. 

На думку Н.Н. Чайченко, компетенція – сукупність взаємопов’язаних властивостей 
особистості (знань, здібностей, умінь, навичок, досвіду, мотиваційної основи), що 
мають відношення до певного кола об’єктів та явищ і необхідні для якісної 
продуктивної діяльності [15].  

Н.М. Бібік розглядає компетенцію як реальну вимогу до засвоєння сукупності знань, 
способів діяльності, досвіду, ставлень з певної галузі знань, якостей особистості, яка діє 
в соціумі [5]. 

Компетенція, як уважає В.І. Бондар, – це здатність особистості застосовувати набуті 
знання, уміння й навички, а також способи діяльності у відповідних життєвих ситуаціях 
для розв’язання практичних й теоретичних задач [6]. 

Компетентність розглядається як сукупність знань і вмінь, необхідних фахівцю для 
здійснення ефективної професійної діяльності: вміння аналізувати й прогнозувати 
результати праці, використовувати сучасну інформацію щодо певної галузі 
виробництва [11]. 

Компетентність – це не тільки професійні знання, навички й досвід у спеціальності, 
але і ставлення до справи, визначені (позитивні) схильності, інтереси й прагнення, 
здатність ефективно використовувати знання й уміння, а також особистісні якості для 
забезпечення необхідного результату на конкретному робочому місці у конкретній 
робочій ситуації [7]. 

Компетентність – інтегральна якість особистості, яка проявляється в її загальній 
здатності та готовності до діяльності, що ґрунтується на знаннях і досвіді, які набуті в 
процесі навчання і соціалізації та орієнтовані на самостійну й успішну участь у 
діяльності [14]. 

Деякі науковці практично не розмежовують ці поняття: «У цілому ж обидва поняття 
(компетенція і компетентність) відображають цілісність та інтегративну сутність 
результату освіти на будь-якому рівні й у будь-якому аспекті» [8].  

Надпредметні (міжпредметні, базові) компетентності часто називаються 
«ключовими». Ключова компетентність може бути визначена як здатність людини 
здійснювати складні поліфункціональні, поліпредметні, культурно-доцільні види 
діяльності, ефективно вирішуючи відповідні проблеми.  

Загальнопредметні (загальногалузеві) компетентності набуваються впродовж 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
 

ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 7 

100 92

8

29

71 67

18 15

100

58
42

0

20
40
60

80
100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
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3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
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оптимізація системи світлофорної сигналізації). 
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на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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communication not only by decoding information using only language skills. Of particular 
importance is the ability to formulate appropriate assumptions about what is meant by the source, 
which relied on his/her national system of ideas and images. 

Therefore, we believe that in future foreign languages teachersʼ training it is necessary to 
consider the system of values of the country the language of which they studied. In this connection, 
it is necessary to «dive» into the mass consciousness of native speakers to be able to understand 
national cultural constants and social and cultural variables. 

When outlining the task of foreign languages teachersʼ secondary language personality 
forming we consider it necessary to support Iryna Halyeyevaʼs theory who holds it that to form the 
corresponding personality the analytical ability to understand the unique specificity of another 
culture should be developed? But it isnʼn a suf�icient effort. The process is considered to be effective 
when the future foreign language teacher integrates in himself/herself the elements of the foreign 
culture 

The basic conditions of second language personality forming in theory and methodics of 
foreign languages teachersʼ training are as follows: 

foreign languages mastering is impossible without a focus on readiness for cross-cultural 
communication, cross-cultural interaction. Accordingly foreign languages teaching at a level 
unacceptable mastering speech code is unbearable. An important component of the learning 
process should become the  introduction into  the linguistic picture of the world of language 
natives, into their national conceptual sphere; 

such components as thesaurus-1 and thesaurus-2 singled out in the structure of the language 
personality should become the basic components. Without such constituent parts the secondary 
language personality forming will be not possible. Thesaurus-2 correlates with knowledge about 
the world that form the cognitive consciousness and thus form a picture of the world at a 
conceptual system; 

the most difficult and important task of mastering the culture of the country which language is 
being studied is penetration into the cognitive sphere of its native speakers and formation of the 
new concepts in the structure of the language learners’ personality. 

Despite the fact that a number of researchers emphasize the similarity of language and 
«secondary» language personality, we treat the latter as a result of  the process of modeling new 
quality of future teachers on the basis of already the formed one. 

Keywords: training of teachers of a foreign language, intercultural communication, linguistic 
personality, secondary linguistic personality 

 
 

УДК 371.134: 502  
ЛЕСЯ СОЛОВЕЙ 
Полтавський коледж харчових технологій Національного університету 
харчових технологій  

МІСЦЕ КЛЮЧОВИХ КОМПЕТЕНТНОСТЕЙ У СИСТЕМІ 
ПІДГОТОВКИ МАЙБУТНІХ УЧИТЕЛІВ ПРИРОДНИЧИХ 
ДИСЦИПЛІН 

У статті здійснено аналіз поняття «компетентність», визначено місце 
ключових компетентностей у ступеневій підготовці майбутніх учителів 
природничих дисциплін, охарактеризовано форми й методи формування. 

Ключові слова: компетенція, компетентність, ключові 
компетентності, підготовка вчителів, професійна підготовка.  

Постановка проблеми Підготовка майбутніх учителів природничих дисциплін 
передбачає засвоєння нових фундаментальних, спеціальних, психолого-педагогічних і 
методичних знань, формування відповідних умінь, удосконалення професійних якостей у 
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галузі природничих знань. Тому становлення майбутнього вчителя природничих 
дисциплін у вищому педагогічному закладі безпосередньо залежить від форм та методів 
обраних для його професійної підготовки. Для набуття майбутнім учителем ключових 
компетентностей необхідним є удосконалення організаційно-педагогічних умов, 
врахування специфіки професійно-педагогічної діяльності, що регламентується 
змістовим наповненням кожного структурного елемента освіти (бакалавр, магістр).  

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблема компетентностей розкрита в 
роботах В.П. Бездухова, С.У. Гончаренка, О.М. Дахіна, Б.Д. Ельконіна, А.К. Маркової. 
Визначення ключових компетентностей подано в роботах Є.Ф. Зеєра, І.А. Зимньої, 
Г.К. Селевка, П.І. Третьякова, А.В. Хуторського, Т.І. Шамової. У контексті підготовки 
вчителів природничих дисциплін питання компетентності розглядається в працях 
О.М. Бабенко, Н.М. Буринської, Л.П. Величко, І.А. Гурняк, Н.Н. Чайченко, Н.І. Шиян, 
О.Г. Ярошенко. 

Мета статті полягає в аналізі ключових компетентностей вчителів природничих 
дисциплін, обґрунтуванні форм і методів їх підготовки в контексті діяльнісного 
підходу. Для виконання поставленої мети використано комплекс методів: методи 
аналізу (логічний, системний, нормативно-порівняльний, структурний, 
герменевтичний аналіз джерел) 

В енциклопедії освіти зазначено, що «компетенції – відчужена від суб’єкта, наперед 
задана соціальна норма (вимога) до освітньої підготовки учня, необхідна для його 
якісної продуктивної діяльності в певній сфері, тобто соціально закріплений 
результат» [3]. 

На думку Н.Н. Чайченко, компетенція – сукупність взаємопов’язаних властивостей 
особистості (знань, здібностей, умінь, навичок, досвіду, мотиваційної основи), що 
мають відношення до певного кола об’єктів та явищ і необхідні для якісної 
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виробництва [11]. 

Компетентність – це не тільки професійні знання, навички й досвід у спеціальності, 
але і ставлення до справи, визначені (позитивні) схильності, інтереси й прагнення, 
здатність ефективно використовувати знання й уміння, а також особистісні якості для 
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діяльності, ефективно вирішуючи відповідні проблеми.  
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ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 6 

Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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засвоєння змісту тієї чи іншої освітньої галузі, полягають у розумінні місця даної галузі 
у суспільстві, а також умінні застосовувати набуті компетентності на практиці для 
розв’язання індивідуальних і соціальних проблем.  

Предметні компетентності є складовою загальногалузевих компетентностей і 
набуваються особистістю впродовж вивчення того чи іншого предмета [12].  

У комплексності освітніх компетентностей закладена додаткова можливість 
представлення цілей, змісту освіти (освітніх стандартів) і освітніх технологій у 
системному вигляді, що припускає побудову чітких вимірників із перевірки успішності 
їх засвоєння учнями. Із погляду вимог до рівня підготовки учителів природничих 
дисциплін освітні компетентності являють собою інтегральні характеристики якості 
підготовки учнів, пов'язані з їхньою здатністю цільового осмисленого застосування 
комплексу знань, умінь і способів діяльності по відношенню до певного 
міждисциплінарного кола питань. 

Педагогічна й психологічна наука на цьому етапі розвитку виокремлює такі ключові 
компетентності: 

Полікультурна – розуміння й повага до мови, культури та релігії інших людей. 
Готовність до відповідальності – вміння й готовність, проаналізувавши ситуацію, 

свідомо та відповідально прийняти рішення. 
Технологічна – вміння користуватися технічними засобами для прискорення та 

покращення своєї діяльності. 
Готовність до самоосвіти – здатність самостійно виявляти прогалини у своїх 

знаннях. 
Інформаційна – вміння використовувати всі можливі та доступні джерела 

інформації. 
Соціальна – вміння працювати в команді, співвідносити свої потреби з потребами 

суспільства. 
Комунікативна – здатність продуктивно спілкуватися. 
Формування ключових компетентностей здійснюється у процесі професійної 

підготовки. Професійна підготовка майбутніх учителів – це багатогранний навчально-
пізнавальний процес, спрямований на оволодіння і набуття професійних знань, умінь, 
навичок і особистісних якостей [7]. Під професійною підготовкою майбутніх учителів 
природничих дисциплін ми розуміємо надання спеціальних теоретичних знань, 
практичних навиків і вмінь, які у подальшому забезпечать успішну педагогічну 
діяльність фахівця.  

Спираючись на дослідження Н. Нікітіної, виділяємо наступні функції професійної 
підготовки майбутніх учителів природничих дисциплін: 1) когнітивна, яка направлена 
на формування загального рівня компетентності майбутніх учителів; 2) розвиток 
особистості – підготовка конкурентоспроможного, мобільного фахівця в умовах 
інформаційно-технологічного суспільства; 3) соціалізація та професіоналізація 
особистості; 4) культурно-гуманістична функція формує становлення особистості як 
людини культури, вдосконалює його матеріальну і духовну складові; 5) технологічна 
функція –обумовлена професійною діяльністю фахівців [5 ].  

Основними напрямками професійної підготовки вчителів природничих дисциплін є 
підготовка вчителя-професіонала, компетентного фахівця, спроможного працювати в 
інноваційному середовищі, в умовах постійних змін навчальних планів, програм; якій вміє 
застосовувати найкращі методики викладання, постійно самовдосконалюється та 
займається самоосвітою. Вищезазначені аспекти модернізації педагогічної освіти 
формують певні вимоги до професійної підготовки вчителів природничих дисциплін: 
формування професійної культури, професійного потенціалу, теоретичної та методичної 
компетенції; дидактичних, комунікативних, мовленнєвих, організаторських, перцептивних 
здібностей; нахилів до науково-педагогічної діяльності, до творчості; формування 
відповідного загальнокультурного рівня, соціальної активності, розвиненої самооцінки та 
професійної спрямованості; формування готовності до інноваційної професійної діяльності. 
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Реформування школи, поява нових засобів навчання, що дозволяють по-новому 
організовувати навчальний процес, змінили підходи до підготовки майбутніх педагогів 
[9]. Тим не менш, у вузі зберігаються традиційні форми роботи студентів. Система 
методичної підготовки вчителя хімії та формування ключових компетентностей 
включає в себе лекційний курс теорії й методики навчання, лабораторний практикум із 
методики навчання, спецкурси й педагогічні практики. Проте самі ці форми зазнали 
серйозних змін, що торкнулися як змісту, так і методів навчання. Вони спрямовані, по-
перше, на забезпечення різнопланової методичної підготовки майбутніх вчителів, а по-
друге, – на досягнення більш швидкої адаптації студентів до виконання функцій 
вчителя в умовах постійно мінливих вимог і шкільних стандартів. Важливо, щоб у такій 
ситуації педагог не виявився безпорадним, не втратив творчого підходу до організації 
навчального процесу, набув уміння приймати обґрунтовані рішення, навчився 
сприймати нове, гнучко реагувати на постійні зміни в роботі школи.  

Не менш важливим у методичній підготовці студента є допомога у виборі власного 
педагогічного стилю, прояві своєї індивідуальності у професійній діяльності. 
Визначальною умовою формування таких умінь є індивідуалізація навчання, пошуку 
нових ефективних методів підготовки майбутніх вчителів. 

Для підготовки майбутніх фахівців до формування пропедевтичних хімічних знань 
учнів доцільними є наступні методи: 

Лекція – форма зв’язного монологічного викладу навчального матеріалу, триваліша 
за розповідь. Може включати в себе і опис, і пояснення, і проблемний виклад, будь-яку 
різноманітність розповіді у поєднанні з демонстраційним експериментом та іншими 
засобами наочності.  

Семінар – це вид практичних занять, який передбачає самостійне опрацювання 
студентами окремих тем, проблем відповідного змісту навчальної дисципліни й 
обговорення результатів цього вивчення, представлених у вигляді тез, повідомлень 
доповідей, рефератів. Семінар – словесний діалогічний метод навчання, він 
проводиться за спеціально розробленим планом. Студенти до нього готуються 
заздалегідь. Семінари належать до активних форм роботи. В процесі їх проведення 
виникає атмосфера пошуку шляхів розв’язання поставлених проблем.  

Самостійна робота – це робота, що виконується без безпосередньої участі викладача, 
але за його завданням у спеціально відведений для цього час. При цьому студенти 
намагаються досягти поставленої у завданні мети, виявляючи зусилля і виражаючи в 
певній формі результати своїх дій (розумових чи фізичних). 

Консультації – форма навчання, у процесі якої студент отримує відповіді на 
конкретні питання чи пояснення складних для самостійного рішення проблем. 
Консультації можуть бути індивідуальними й груповими. Викладач має порадити, яку 
наукову літературу слід використовувати, як її краще опрацювати і  використати [14]. 

Практика передбачає отримання студентами достатнього обсягу практичних знань і 
навичок роботи в школі. Метою педагогічної практики є оволодіння студентами 
сучасними методами, формами організації навчального процесу, формування у них, на 
базі одержаних у вищому навчальному закладі знань, професійних умінь і навичок для 
прийняття самостійних рішень під час конкретної роботи школі, виховання потреби 
систематично поновлювати свої знання й творчо їх застосувати в практичній 
діяльності. Під час проходження педагогічної практики студенти знайомляться з 
педагогічною діяльністю досвічених вчителів (відвідують уроки, вивчають передовий 
досвід, опрацьовують методичні напрацювання), на практиці набувають уміння 
реалізації навчально-виховного процесу (проведення уроків, факультативів, виховних 
заходів). 

Написання курсових, бакалаврських, дипломних і магістерських робіт сприяє 
розвитку мислення, творчих здібностей студента, поглиблює навички самостійної 
роботи, пов'язаної з пошуком, систематизацією і узагальненням існуючих міжнародно-
правових документів, а також наявної наукової і учбової літератури, формуванню вмінь 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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засвоєння змісту тієї чи іншої освітньої галузі, полягають у розумінні місця даної галузі 
у суспільстві, а також умінні застосовувати набуті компетентності на практиці для 
розв’язання індивідуальних і соціальних проблем.  

Предметні компетентності є складовою загальногалузевих компетентностей і 
набуваються особистістю впродовж вивчення того чи іншого предмета [12].  

У комплексності освітніх компетентностей закладена додаткова можливість 
представлення цілей, змісту освіти (освітніх стандартів) і освітніх технологій у 
системному вигляді, що припускає побудову чітких вимірників із перевірки успішності 
їх засвоєння учнями. Із погляду вимог до рівня підготовки учителів природничих 
дисциплін освітні компетентності являють собою інтегральні характеристики якості 
підготовки учнів, пов'язані з їхньою здатністю цільового осмисленого застосування 
комплексу знань, умінь і способів діяльності по відношенню до певного 
міждисциплінарного кола питань. 

Педагогічна й психологічна наука на цьому етапі розвитку виокремлює такі ключові 
компетентності: 

Полікультурна – розуміння й повага до мови, культури та релігії інших людей. 
Готовність до відповідальності – вміння й готовність, проаналізувавши ситуацію, 

свідомо та відповідально прийняти рішення. 
Технологічна – вміння користуватися технічними засобами для прискорення та 

покращення своєї діяльності. 
Готовність до самоосвіти – здатність самостійно виявляти прогалини у своїх 

знаннях. 
Інформаційна – вміння використовувати всі можливі та доступні джерела 

інформації. 
Соціальна – вміння працювати в команді, співвідносити свої потреби з потребами 

суспільства. 
Комунікативна – здатність продуктивно спілкуватися. 
Формування ключових компетентностей здійснюється у процесі професійної 

підготовки. Професійна підготовка майбутніх учителів – це багатогранний навчально-
пізнавальний процес, спрямований на оволодіння і набуття професійних знань, умінь, 
навичок і особистісних якостей [7]. Під професійною підготовкою майбутніх учителів 
природничих дисциплін ми розуміємо надання спеціальних теоретичних знань, 
практичних навиків і вмінь, які у подальшому забезпечать успішну педагогічну 
діяльність фахівця.  

Спираючись на дослідження Н. Нікітіної, виділяємо наступні функції професійної 
підготовки майбутніх учителів природничих дисциплін: 1) когнітивна, яка направлена 
на формування загального рівня компетентності майбутніх учителів; 2) розвиток 
особистості – підготовка конкурентоспроможного, мобільного фахівця в умовах 
інформаційно-технологічного суспільства; 3) соціалізація та професіоналізація 
особистості; 4) культурно-гуманістична функція формує становлення особистості як 
людини культури, вдосконалює його матеріальну і духовну складові; 5) технологічна 
функція –обумовлена професійною діяльністю фахівців [5 ].  

Основними напрямками професійної підготовки вчителів природничих дисциплін є 
підготовка вчителя-професіонала, компетентного фахівця, спроможного працювати в 
інноваційному середовищі, в умовах постійних змін навчальних планів, програм; якій вміє 
застосовувати найкращі методики викладання, постійно самовдосконалюється та 
займається самоосвітою. Вищезазначені аспекти модернізації педагогічної освіти 
формують певні вимоги до професійної підготовки вчителів природничих дисциплін: 
формування професійної культури, професійного потенціалу, теоретичної та методичної 
компетенції; дидактичних, комунікативних, мовленнєвих, організаторських, перцептивних 
здібностей; нахилів до науково-педагогічної діяльності, до творчості; формування 
відповідного загальнокультурного рівня, соціальної активності, розвиненої самооцінки та 
професійної спрямованості; формування готовності до інноваційної професійної діяльності. 
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Реформування школи, поява нових засобів навчання, що дозволяють по-новому 
організовувати навчальний процес, змінили підходи до підготовки майбутніх педагогів 
[9]. Тим не менш, у вузі зберігаються традиційні форми роботи студентів. Система 
методичної підготовки вчителя хімії та формування ключових компетентностей 
включає в себе лекційний курс теорії й методики навчання, лабораторний практикум із 
методики навчання, спецкурси й педагогічні практики. Проте самі ці форми зазнали 
серйозних змін, що торкнулися як змісту, так і методів навчання. Вони спрямовані, по-
перше, на забезпечення різнопланової методичної підготовки майбутніх вчителів, а по-
друге, – на досягнення більш швидкої адаптації студентів до виконання функцій 
вчителя в умовах постійно мінливих вимог і шкільних стандартів. Важливо, щоб у такій 
ситуації педагог не виявився безпорадним, не втратив творчого підходу до організації 
навчального процесу, набув уміння приймати обґрунтовані рішення, навчився 
сприймати нове, гнучко реагувати на постійні зміни в роботі школи.  

Не менш важливим у методичній підготовці студента є допомога у виборі власного 
педагогічного стилю, прояві своєї індивідуальності у професійній діяльності. 
Визначальною умовою формування таких умінь є індивідуалізація навчання, пошуку 
нових ефективних методів підготовки майбутніх вчителів. 

Для підготовки майбутніх фахівців до формування пропедевтичних хімічних знань 
учнів доцільними є наступні методи: 

Лекція – форма зв’язного монологічного викладу навчального матеріалу, триваліша 
за розповідь. Може включати в себе і опис, і пояснення, і проблемний виклад, будь-яку 
різноманітність розповіді у поєднанні з демонстраційним експериментом та іншими 
засобами наочності.  

Семінар – це вид практичних занять, який передбачає самостійне опрацювання 
студентами окремих тем, проблем відповідного змісту навчальної дисципліни й 
обговорення результатів цього вивчення, представлених у вигляді тез, повідомлень 
доповідей, рефератів. Семінар – словесний діалогічний метод навчання, він 
проводиться за спеціально розробленим планом. Студенти до нього готуються 
заздалегідь. Семінари належать до активних форм роботи. В процесі їх проведення 
виникає атмосфера пошуку шляхів розв’язання поставлених проблем.  

Самостійна робота – це робота, що виконується без безпосередньої участі викладача, 
але за його завданням у спеціально відведений для цього час. При цьому студенти 
намагаються досягти поставленої у завданні мети, виявляючи зусилля і виражаючи в 
певній формі результати своїх дій (розумових чи фізичних). 

Консультації – форма навчання, у процесі якої студент отримує відповіді на 
конкретні питання чи пояснення складних для самостійного рішення проблем. 
Консультації можуть бути індивідуальними й груповими. Викладач має порадити, яку 
наукову літературу слід використовувати, як її краще опрацювати і  використати [14]. 

Практика передбачає отримання студентами достатнього обсягу практичних знань і 
навичок роботи в школі. Метою педагогічної практики є оволодіння студентами 
сучасними методами, формами організації навчального процесу, формування у них, на 
базі одержаних у вищому навчальному закладі знань, професійних умінь і навичок для 
прийняття самостійних рішень під час конкретної роботи школі, виховання потреби 
систематично поновлювати свої знання й творчо їх застосувати в практичній 
діяльності. Під час проходження педагогічної практики студенти знайомляться з 
педагогічною діяльністю досвічених вчителів (відвідують уроки, вивчають передовий 
досвід, опрацьовують методичні напрацювання), на практиці набувають уміння 
реалізації навчально-виховного процесу (проведення уроків, факультативів, виховних 
заходів). 

Написання курсових, бакалаврських, дипломних і магістерських робіт сприяє 
розвитку мислення, творчих здібностей студента, поглиблює навички самостійної 
роботи, пов'язаної з пошуком, систематизацією і узагальненням існуючих міжнародно-
правових документів, а також наявної наукової і учбової літератури, формуванню вмінь 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  
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центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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аналізувати й критично оцінювати досліджуваний науковий і практичний матеріал. 
Бакалаврська робота сприяє закріпленню й поглибленню студентом-випускником 
теоретичних і практичних знань з обраної спеціальності, їх застосуванню для 
вирішення конкретних задач, формуванню навичок ведення самостійної дослідницької 
роботи, узагальнення і аналізу результатів, одержаних іншими дослідниками. 
Дипломна робота систематизує, закріплює і розширює теоретичні знання і практичні 
навички студента при вирішенні конкретної задачі, розвиває вміння самостійної 
наукової праці, поглиблює оволодіння методикою дослідження при рішенні проблем і 
питань, що розвиваються в дипломній роботі, виявляє наукові інтереси, спроможності і 
творчі можливості майбутнього фахівця.  

Підготовка майбутніх учителів природничих дисциплін у системі вищої освіти 
ступенева і здійснюється за освітньо-кваліфікаційними рівнями бакалавра, спеціаліста 
або магістра [9].  

Перший ступінь – бакалаврат. Термін навчання – 4 роки. Протягом навчання 
студенти вивчають фундаментальні дисципліни відповідно до обраної основної 
спеціальності та додаткові спеціальності чи спеціалізації.  

Після завершення першого ступеня студенти отримують кваліфікацію бакалавра 
освіти з основної спеціальності й можуть продовжити навчання на другому ступені, де 
навчання здійснюється за програмою освітньо-кваліфікаційного рівня «Спеціаліст» або 
«Магістр». 

Бакалавр повинен мати професійні знання, навички й вміння, уміти застосовувати їх 
у своїй професійній діяльності. 

Спецiалiст – це освiтньо-квалiфiкацiйний рiвень педагогiчного працiвника, який на 
основі освітньо-кваліфікаційного рівня бакалавра здобув повну вищу освіту, спеціальні 
уміння й знання, має певний досвід їх застосування для виконання завдань і обов’язків 
певного рівня професійної діяльності [12]. 

Навчання на освітньо-кваліфікаційному рівні «Спеціаліст» передбачає підготовку 
випускників до педагогічної діяльності у старшій середній школі. Державна атестація 
на даному рівні здійснюється захистом дипломної роботи чи проходженням 
кваліфікаційного іспиту, за наслідками яких випускникам присвоюється кваліфікація 
вчителя старшої середньої школи з основної й однієї з додаткових спеціальностей 
(спеціалізацій).  

Висновок. Згідно з розробленою кваліфікаційною характеристикою, спеціаліст 
повинен бути підготовленим до активної творчої, професійної й соціальної діяльності з 
метою забезпечення прогресивного розвитку суспільства. Формування ключових 
компетентностей здійснюється у процесі професійної підготовки майбутніх учителів 
природничих дисциплін, за ефективного поєднання форм і методів роботи. 
Перспективи подальших досліджень вбачаємо у розробці програми підготовки 
майбутніх учителів природничих дисциплін, яка б поєднувала традиційні та 
інноваційні форми та методи формування ключових компетентностей 
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УЧИТЕЛЕЙ ЕСТЕСТВЕННЫХ ДИСЦИПЛИН 

В статье произведен анализ понятия «компетентность», определено место ключевых 
компетентностей в ступенчатой подготовке будущих учителей естественных дисциплин, 
охарактеризованы формы и методы формирования у них ключевых компетентностей. 
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THE PLACE OF KEY COMPETENCIES IN THE SYSTEM OF PREPARATION OF FUTURE 
TEACHERS OF NATURAL SCIENCES 

Іn the article made the analysis of the concept of "competence", defined its place in the power 
training of future teachers of natural Sciences, and characterized the forms and methods of 
formation of key competencies. Define the functions of professional training of future teachers of 
natural Sciences. 

It is noted that under the qualifying characteristics developed specialist should be prepared to 
actively creative, professional and social activities to ensure the progressive development of 
society. Formation of key competencies made in the training of future teachers of natural sciences, 
the effective combination of form and methods. Prospects for further research author sees in the 
development of training programs for future teachers of natural sciences, combining traditional 
and innovative forms and methods of formation of key competencies 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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аналізувати й критично оцінювати досліджуваний науковий і практичний матеріал. 
Бакалаврська робота сприяє закріпленню й поглибленню студентом-випускником 
теоретичних і практичних знань з обраної спеціальності, їх застосуванню для 
вирішення конкретних задач, формуванню навичок ведення самостійної дослідницької 
роботи, узагальнення і аналізу результатів, одержаних іншими дослідниками. 
Дипломна робота систематизує, закріплює і розширює теоретичні знання і практичні 
навички студента при вирішенні конкретної задачі, розвиває вміння самостійної 
наукової праці, поглиблює оволодіння методикою дослідження при рішенні проблем і 
питань, що розвиваються в дипломній роботі, виявляє наукові інтереси, спроможності і 
творчі можливості майбутнього фахівця.  

Підготовка майбутніх учителів природничих дисциплін у системі вищої освіти 
ступенева і здійснюється за освітньо-кваліфікаційними рівнями бакалавра, спеціаліста 
або магістра [9].  

Перший ступінь – бакалаврат. Термін навчання – 4 роки. Протягом навчання 
студенти вивчають фундаментальні дисципліни відповідно до обраної основної 
спеціальності та додаткові спеціальності чи спеціалізації.  

Після завершення першого ступеня студенти отримують кваліфікацію бакалавра 
освіти з основної спеціальності й можуть продовжити навчання на другому ступені, де 
навчання здійснюється за програмою освітньо-кваліфікаційного рівня «Спеціаліст» або 
«Магістр». 

Бакалавр повинен мати професійні знання, навички й вміння, уміти застосовувати їх 
у своїй професійній діяльності. 

Спецiалiст – це освiтньо-квалiфiкацiйний рiвень педагогiчного працiвника, який на 
основі освітньо-кваліфікаційного рівня бакалавра здобув повну вищу освіту, спеціальні 
уміння й знання, має певний досвід їх застосування для виконання завдань і обов’язків 
певного рівня професійної діяльності [12]. 

Навчання на освітньо-кваліфікаційному рівні «Спеціаліст» передбачає підготовку 
випускників до педагогічної діяльності у старшій середній школі. Державна атестація 
на даному рівні здійснюється захистом дипломної роботи чи проходженням 
кваліфікаційного іспиту, за наслідками яких випускникам присвоюється кваліфікація 
вчителя старшої середньої школи з основної й однієї з додаткових спеціальностей 
(спеціалізацій).  

Висновок. Згідно з розробленою кваліфікаційною характеристикою, спеціаліст 
повинен бути підготовленим до активної творчої, професійної й соціальної діяльності з 
метою забезпечення прогресивного розвитку суспільства. Формування ключових 
компетентностей здійснюється у процесі професійної підготовки майбутніх учителів 
природничих дисциплін, за ефективного поєднання форм і методів роботи. 
Перспективи подальших досліджень вбачаємо у розробці програми підготовки 
майбутніх учителів природничих дисциплін, яка б поєднувала традиційні та 
інноваційні форми та методи формування ключових компетентностей 
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УЧИТЕЛЕЙ ЕСТЕСТВЕННЫХ ДИСЦИПЛИН 

В статье произведен анализ понятия «компетентность», определено место ключевых 
компетентностей в ступенчатой подготовке будущих учителей естественных дисциплин, 
охарактеризованы формы и методы формирования у них ключевых компетентностей. 
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THE PLACE OF KEY COMPETENCIES IN THE SYSTEM OF PREPARATION OF FUTURE 
TEACHERS OF NATURAL SCIENCES 

Іn the article made the analysis of the concept of "competence", defined its place in the power 
training of future teachers of natural Sciences, and characterized the forms and methods of 
formation of key competencies. Define the functions of professional training of future teachers of 
natural Sciences. 

It is noted that under the qualifying characteristics developed specialist should be prepared to 
actively creative, professional and social activities to ensure the progressive development of 
society. Formation of key competencies made in the training of future teachers of natural sciences, 
the effective combination of form and methods. Prospects for further research author sees in the 
development of training programs for future teachers of natural sciences, combining traditional 
and innovative forms and methods of formation of key competencies 
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