
Проблема боротьби зі зло-
чинами на морі останнього 
часу набула значної актуаль-
ності. Морське піратство давно 
стало серйозною проблемою 
для всього світового співтова-
риства. У 2012 р. було скоєно 
297 піратських нападів на морі. 
Велика їх частина була здій-
снена біля узбережжя Сомалі 
– 150 випадків. Утім, це набага-
то менше порівняно з 2011 р. 
(439 нападів).

Вказана тенденція обумов-
лена значним зниженням рівня 
піратської активності в районі 
Сомалі, проте акваторії біля 
берегів Східної та Західної 
Африки залишаються най-
більш небезпечними – 150 
нападів на судна у 2012 р. [1]. 
Важливу роль у зниженні кіль-
кості піратських атак відіграло 
співробітництво між країнами 
з питань протидії піратству. 
Невтішною є статистика й для 
України: за останні роки було 
захоплено десятки суден з 
українськими моряками. 
Серед найбільш резонансних 
захоплень – судна «Фаїна» (з 
вантажем зброї), «Аріна», 
«Леман Тімбер», «Lugela» та 
«Beluga Fortune».

Власне для нашої країни 
проблема морського піратства 
масштабно постала у 2005 р. із 

захопленням судна «Panagia» з 
повністю українським екіпа-
жем. Спеціальна група співро-
бітників Апарату Ради націо-
нальної безпеки і оборони 
України, що займалася визво-
ленням судна, стикнулася зі 
значною кількістю проблем, 
основні з яких знаходилися в 
площині недосконалості між-
народно-правових норм та вза-
ємодії спеціальних служб і пра-
воохоронних органів зарубіж-
них держав [2, с. 1]. Тому у 
сфері вирішення питань про-
тистояння загрозам з боку мор-
ських піратів досі актуальною 
є тема розвитку міжнародної 
співпраці держав.

Основи сучасної міжнарод-
ної співпраці в боротьбі з мор-
ським піратством були закла-
дені Женевською конвенцією 
про відкрите море 1958 року. У 
ній (ст. 15-23) дії піратів визна-
чалися як неправомірний акт 
насильства, затримання або 
пограбування, здійснюваний в 
особистих цілях, у відкритому 
морі, проти якого-небудь судна 
або літального апарата, осіб або 
майна в місці, що знаходиться 
за межами юрисдикції будь-
якої держави. Відповідно до 
конвенції держави зобов'язані 
сприяти знищенню піратства у 
відкритому морі та місцях за 
межами юрисдикції будь-якої 
держави [3].

Згодом для вирішення цього 
завдання під егідою ООН було 
прийнято такі міжнародно-
правові документи, як: Міжна-
родна конвенція з охорони 
людського життя на морі (1974 
р.) – Конвенція СОЛАС-74; 
Конвенція ООН з морського 
права (1982 р.); Конвенція про 
боротьбу з незаконними акта-
ми, спрямованими проти без-
пеки морського судноплавства 
(1988 р.); Протокол про 
боротьбу з незаконними акта-

ми, спрямованими проти без-
пеки стаціонарних платформ, 
розташованих на континен-
тальному шельфі (1988 р.) 
тощо.

У зазначених документах 
була закладена міжнародна 
правова основа боротьби зі 
злочинністю на морі. Напри-
клад, ст. 100 Конвенції ООН з 
морського права 1982 р. вима-
гає від усіх держав безкомпро-
місної боротьби з піратством 
[4].

Проте названі міжнародні 
договори не передбачили, і не 
могли на той час передбачити, 
ані міжнародно-правового 
складу всіх сучасних видів зло-
чинів на морі, ані повного 
набору заходів боротьби з 
ними. Тому згодом багато пра-
вових положень цих докумен-
тів отримали свій розвиток у 
вигляді нових редакцій, допо-
внень і додатків, резолюцій, а 
також інших документів Між-
народної морської організації 
– ІМО.

У багатьох країнах почали 
усвідомлювати, що боротьба зі 
злочинністю на морі, зважаю-
чи на її специфічність і склад-
ність, не може бути прерогати-
вою окремого державного 
органу або держави, головну 
координуючу роль у цьому 
процесі відіграє ІМО й особли-
во її Комітет з безпеки на морі 
– КБМ [5].

У листопаді 2001 р. на 22-й 
сесії Асамблеї ІМО було одно-
голосно прийнято Резолюцію 
А.924(22), що констатувала 
необхідність вироблення 
нових заходів стосовно захисту 
суден. У грудні 2002 р. на II 

конференції держав-учасниць 
СОЛАС-74 було прийнято 
низку нових рішень щодо 
посилення безпеки на морі як 
доповнень до СОЛАС-74. 
Зокрема, був ухвалений Між-
народний кодекс з охорони 
суден та портових засобів 
(Кодекс ОСПЗ), який набув 
чинності з 1 липня 2004 року.

Важливу роль у координації 
зусиль міжнародного морсько-
го співтовариства в питаннях 
боротьби з піратством відіграє 
Міжнародне морське бюро – 
ММБ, засноване в 1991 р., а 
також Центр інформації про 
піратство ММБ, відкритий у 
1992 р. в малайзійському місті 
Куала-Лумпур. 

Згідно зі статистичними зві-
тами найбільшу активність 
морських піратів виявлено у 
водах Сомалі й Аденської про-
токи. Уперше в історії судно-
плавства пірати захопили 
великий танкер і судно, наван-
тажене танками. Друге най-
більш небезпечне місце – узбе-
режжя Нігерії. Серед традицій-
но небезпечних також залиша-
ються води, прилеглі до Бан-
гладеш і Танзанії, однак тут 
пірати нападають лише на 
судна, що стоять на якорі.

Варто звернути увагу на те, 
що Малайзія та Індонезія, 
узбережжя яких омиваються 
водами піратонебезпечної 
Малаккської протоки, не є 
учасниками цієї регіональної 
угоди. Тому Центр ReCAAP 
отримує повідомлення про 
випадки піратства в Малакк-
ській і Сінгапурській протоках 
від Центру інформації про 
піратство ММБ. Така співпра-
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ця інформаційних центрів – 
хороший приклад плідної вза-
ємодії організацій.

За даними ММБ, у Малакк-
ській і Сінгапурській протоках 
спостерігається зниження 
піратської активності. Це бага-
то в чому пояснюється здій-
сненням останнім часом скоор-
динованого патрулювання 
проток катерами трьох країн – 
Індонезії, Малайзії та Сінгапу-
ру, що є, по суті, прикладом 
ефективної співпраці окремих 
країн. 

Звичайно, найефективні-
ший спосіб боротьби з мор-
ським піратством – викорис-
тання військової сили. 

Перший випадок, коли 
застосування військової сили 
дало змогу повернути захопле-
ний піратами корабель і затри-
мати бандитів, стався у листо-
паді 1999 року. Тоді індійський 
корвет «Prahar» після 12-ти 
днів переслідування в Аравій-
ському морі знешкодив піратів 
і повернув власникові захопле-
не вантажне судно «Alondra 
Rainbow».

Активну позицію в цій 
боротьбі займають деякі мор-
ські держави. Слід згадати 
досвід влади КНР у боротьбі з 
піратством у Південно-Китай-
ському морі та зоні Малакк-
ської протоки, де екіпажами 
кораблів ВМС Китаю було 
затримано та знищено понад 
800 морських розбійників. 

Парламент Японії розширив 
повноваження своїх військо-
вих кораблів, що знаходяться в 
Аденській протоці. Тепер вони 
можуть захищати не лише 
японські судна, а й усі кораблі, 
що потребують захисту від 
піратів. Значно розширилися 
можливості застосування зброї 
проти піратів. Раніше японські 
сили самооборони, що ведуть 
патрулювання в районі Сома-
лі, не могли надавати допомогу 
кораблям, які не мають відно-
шення до Японії, і застосовува-
ли бойову зброю тільки в разі 
прямого нападу піратів.

На практиці військові сили 
застосовуються час від часу. Як 
правило, у разі вимушеної або 
крайньої необхідності, як це 
відбувається в районах 
Малаккської протоки або 
Сомалі. Пояснень цьому 
декілька. По-перше, викорис-
тання військово-морських сил 
для постійного патрулювання 
піратонебезпечних регіонів або 
супроводу суден потребує 
великих затрат і не багато дер-
жав можуть собі це дозволити. 
По-друге, у правовому відно-
шенні є дуже значна перешко-
да – військові кораблі та літаки 
будь-якої держави без відпо-
відної санкції не мають права 
входити відповідно до терито-
ріальних вод або у повітряний 
простір тієї держави, у межах 
якої діють морські пірати. Тому 
застосування ВМС у таких 

ситуаціях повинно узгоджува-
тися на державному рівні 
заздалегідь.

Отже, найприйнятнішим є 
спільне військове патрулюван-
ня піратонебезпечних аквато-
рій військово-морськими сила-
ми держав. Показовий приклад 
– патрулювання сторожовими 
кораблями Франції, Італії та 
інших країн акваторій Аден-
ської протоки Східно-Афри-
канського узбережжя, яке теж 
починає давати позитивні 
результати [5, с. 13].

Рада Безпеки ООН на спеці-
альному засіданні ухвалила 
Резолюцію 1816 (2008), у якій 
закликає держави активізува-
ти та координувати свої зусил-
ля з метою протидії актам 
піратства й озброєного розбою 
біля узбережжя Сомалі, а 
також ухвалює, що протягом 
шести місяців з часу прийнят-
тя резолюції держави, які 
співпрацюють із перехідним 
урядом Сомалі в боротьбі з 
морським піратством, можуть: 
входити в територіальні води 
Сомалі з метою припинення 
актів піратства, як це дозволя-
ється робити у відкритому 
морі стосовно піратства за нор-
мами міжнародного права, і 
використовувати всі необхідні 
для цього засоби [6].

Слід зазначити, що Україна 
стала однією з небагатьох дер-
жав-нечленів Ради Безпеки 
ООН, яка є співавтором Резо-
люції РБ ООН № 1816. Ухва-
лення цього документа стало 
продовженням проведених 
тематичних дебатів Ради Без-
пеки щодо боротьби з пірат-
ством, одним із ініціаторів 
яких виступила наша держава. 
У резолюції виражається стур-
бованість поширенням пірат-
ства на західну частину Індій-
ського океану та підтверджу-
ється рішучість світової гро-
мадськості боротися з цим 
явищем. Документ припускає 
продовження дії затверджених 
резолюцій, якими було санкці-
оновано проведення держава-
ми і регіональними організаці-

ями військово-морських опе-
рацій та інших заходів у тери-
торіальних водах Сомалі.

Зазначена резолюція стала 
основною нормативною під-
ставою для початку 8 грудня 
2008 р. антипіратської операції 
ВМС Європейського Союзу 
«Атланта»» та у січні 2009 р. 
операції багатонаціональних 
військово-морських сил 
Combinet Task Force -151 
(CTF-151), що складаються з 
кораблів понад 30 країн, ініці-
йованої США.

Оскільки для України про-
блема морського піратства має 
особливу актуальність (у пері-
од з 2008 р. по листопад 2011 р. 
було захоплено та здійснено 
напади на 40 суден, на борту 
яких перебувало 187 громадян 
нашої країни), державні орга-
ни вивчали питання залучення 
кораблів ВМС України до опе-
рації Євросоюзу. Так, група 
Центру спецоперацій «А» СБУ 
та військовослужбовці 801-го 
загону ВМС України (бороть-
ба з підводними диверсійними 
силами та засобами) готували-
ся до виконання завдань щодо 
боротьби з піратами в Аден-
ській протоці на одному з кора-
блів військово-морських сил 
нашої держави [2, с. 2].

Наприкінці вересня 2010 р. 
Президент України подав на 
розгляд ООН проект Міжна-
родної конвенції про боротьбу 
з актами піратства на морі, що є 
вагомою ініціативою на між-
народній арені. На жаль, зазна-
чені події мало висвітлюються 
ЗМІ, що створює ілюзію безді-
яльності влади в очах громадян 
[7].

Важливо зазначити, що від 
нападів піратів потерпає і укра-
їнське Дунайське пароплав-
ство. На одній із ділянок суд-
нохідної протоки Дунаю місце-
ве населення грабує судна, у 
тому числі українські. На від-
міну від сомалійських піратів 
вони не беруть у полон екіпаж, 
їх цікавлять виключно товари. 
Перше дунайське піратство 
трапилося у 2010 р., коли жерт-
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вою нападу став теплохід 
«Зоряний». На жаль, у 2011 р. 
напади на флот українського 
пароплавства були регулярни-
ми. У відповідь на офіційне 
звернення України, румунська 
сторона, на території якої тра-
плялися випадки насильства, 
запевнила, що проводяться 
відповідні розслідування, орга-
нізовуються спецоперації та 
вживаються інші необхідні 
заходи.

Слід зазначити, що міжна-
родне співробітництво в 
боротьбі з морським пірат-
ством продовжує розвиватися, 
при цьому необхідно врахову-
вати:
- проблема сучасного мор-

ського піратства має гло-
бальний характер, вирішува-
ти її потрібно спільно, вико-
ристовуючи всі форми, мето-
ди та способи взаємодії між 
державами в рамках і поза 
рамками міжнародних орга-
нізацій;

- головними об'єднуючими та 
координуючими інститута-
ми в боротьбі з протиправ-

ними діяннями на морі є 
визнані міжнародні та регіо-
нальні організації в цій галу-
зі, передусім Міжнародна 
морська організація – ІМО;

- методи сучасної роботи із 
забезпечення морської без-
пеки дуже масштабні. Вони 
припускають реалізацію 
комплексу заходів на кожно-
му етапі проведення, почи-
наючи із запобігання проти-
правним діям і закінчуючи 
припиненням дій піратів. У 
цих умовах особливого зна-
чення набуває добросовісне 
та неухильне виконання 
вимог Кодексу ОСПЗ [5, с. 
13].
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Морське піратство як загро-
за міжнародній безпеці на 
початку ХХІ ст. залишається 
актуальною та, на жаль, не 
вирішеною проблемою, адже є 
головною загрозою для безпе-
ки судноплавства та вантажо-
перевезень морськими шляха-
ми. Морський транспорт про-
довжує обслуговувати левову 
частку міжнародної торгівлі. 
Щороку морем перевозять 
товари вартістю сотні мільяр-
дів доларів. Високорозвинені 
країни транспортують у такий 
спосіб майже 100% вантажів 
(Японія, Велика Британія, 
США та інші). 

Повна залежність країн-
виробників від морських 
поставок палива та сировини 
робить морське піратство 

загрозою не лише міжнарод-
ній, а й національній безпеці. 
У міжнародному праві пірат-
ство – це злочин міжнародно-
го характеру, що полягає в 
незаконному захопленні, 
пограбуванні, затопленні тор-
говельного або іншого цивіль-
ного судна, вчинений у від-
критому морі. 

Географічно найбільш 
небезпечними є води Півден-
но-Східної Азії та узбережжя 
Східної Африки (т.зв. Афри-
канський Ріг), а особливо – 
прибережні води Сомалі. 
Саме так зване сомалійське 
піратство на сьогодні є загро-
зою європейській безпеці. 
Використовуючи фактор рап-
товості, сомалійські пірати 
нападають на торговельні 

судна у відкритому морі або 
акваторії портів, і метою таких 
протиправних дій є захоплен-
ня не вантажу кораблів, а 
команди й одержання викупу. 
Це, як правило, добре органі-
зовані угруповання, озброєні 
крупнокаліберними кулемета-
ми, автоматами і гранатомета-
ми; вони використовують 
сучасну супутникову навіга-
цію і засоби зв’язку, володіють 
агентурною мережею, мають 
спільників в інших країнах.  

Європейським Союзом 
було розроблено комплексний 
підхід до вирішення проблеми 
боротьби з морським пірат-
ством у Сомалі, що є частиною 
Політики спільної безпеки і 
оборони (Common Security 
and Defence Policy – CSDP), 
яка, у свою чергу є головним 
елементом Спільної зовніш-
ньої політики та політики без-
пеки ЄС (Common foreign and 
security policy – CFSP). У 
результаті цього в грудні 
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Summary
The article is devoted to the problem of sea piracy as a threat to international 
security at the beginning of XXI centuries are Considered an integrated approach 
developed by the European Union regarding the decision of problems of the fight 
against sea piracy. Present the main tasks of naval operations.
Keywords: Maritime piracy, the European Union, the naval operation EU NAVFOR 
«ATALANTA».
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АННОТАЦИЯ
Статья посвящена современному пиратству на море, проблемам 

борьбы с данным преступлением и мероприятиями, которые осу-
ществляет мировое сообщество для его минимизации и ликвида-
ции. Также в данной статье уделяется внимание роли Украины в 
противодействии морскому пиратству, как государства, которое 
наиболее страдает от него.

Ключевые слова: пиратство, ООН, Украина

АНОТАЦІЯ
Стаття присвячена сучасному піратству на морі, проблемам 

боротьби з даним злочином та заходами, які здійснює світове спів-
товариство для його мінімізації та ліквідації. Також у статті приді-
ляється увага ролі України в протидії морському піратству, як дер-
жави, що найбільш потерпає від нього.

Ключові слова: піратство, ООН, Україна


